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DIE UHRMACHERKUNST

d) wenn die 70 g nicht reichen, aus dem angekauften
Bruchgold so viel Gold schmelzen und scheiden
lassen, wie mir zur Verarbeitlung fehlen, unter An-
zeige an das zustandige Landesfinanzami, Stelle fur
Devisenbewirtschaftung;

el das entbehrliche Allgold der Reichsbank verkaufen
oder meinen Lieferanten in Zahlung geben;

f) meine Aufzeichnungen iiber den Goldverkehr so sorg-
fallig machen und so sorgsam aufbewahren, dag ich
ieder Nachpriifung in Ruhe entgegensehen kann. (1/656)

Erfolgreicher Verlauf der zweiten Informationsfahrt .Schmuck und Uhren”

Am 18. Februar 1935 traf sich die zweile Teilnehmer-
gruppe der von der Verkaufsberalung fiir den Deulschen
Uhrenfachhandel veranstalteten Informationsfahrt in der
Stadl des echien Schmucks, Hanau.

Wie bei der ersten Informationsfahrl, uber die wir
ausfuhrlich bernichtet haben, so wurden auch die Teil-
nehmer der zweilen Fahrt vom Oberbiirgermeister der Stadt
Hanau in herzlicher Weise empfangen. Die Industrie -
und Handelskammer Hanau hatte wieder alles auf das
besle vorbereilel. Besichtigh wurden eine Diamantsagerei,
eine Diamantschleiferel, ein Goldwaren - und ein Silber-
warenbelrieb. Das Programm war gegeniiber der ersten
Informationsfahrl dadurch noch erweitert worden, dak m
der Slaallichen Goldschmiedeschule eine komplette Rho -
dinieranlage aufgebaul war, so dak die Teilnehmer dorl
praktisch das sehr interessanle Rhodiumschukverfahren fur
Silbergegenstande kennenlernen konnfen.

Der nachste Tag war den Edelsteinen in ldar -
Oberstein gewidmel. Von der alten Achalschleife
ging ¢5 zum Uhren- und Zahlersteinwerk, zum Steinroh-
lager und zur Edelsteinschleiferei. Die Gewerbehalle
mit ihrer umfangreichen Edelsteinausstellung und das
Laboratorium der Gesellschaft fir Edelsteinkunde wurden
ebenfalls eingehend besichtigt. Wie in Hanau, so fand
auch in Ildar eine ausgedehnle Aussprache iiber die
Besichtigungen statt.

Am dnillen Tage ging die Fahrl nach einer durch
die Mannheimer Versicherung vorbildlich durch-
gefuhrten, nahrhaften Fruhstuckspause zur Schmucksladi
Pforzheim. In Pforzheim wurden sechs Belriehe be-
sichtigt, und zwar ein Goldwarenbelrieb, eine Bleisfifi-
fabrik, die Dubleefabrikalion, Uhrengehauseherstellung,
die Herstellung von Uhrrohwerken und eine Uhren-
remontagefabrik. Trok dieser vielen Besichhigungen
konnten die vorgesehenen Aussprachen durchgefuhri
werden, die wieder viel Anrequnagen fiir die Teilnehmen
und die Indusirie zulage forderten. Nach Pforzheim

wurde die Besichligung einer Besteckfabrik im
Schwarzwaldstadichen Altensteig durchgefuhrd,
so daf die Teilnehmer Gelegenheit hatten, auch die Fabri-
kation von echt silbernen und versilberten Bestedken
kennenzulernen.

Den Abschluk der Fahrt bildele der Besuch der Uhren-
stadt Schramberg, wo die Firma Gebr. Junghans den
Teilnehmern ihren uberaus interessanten Belrieb zeigen
konnle. Eingehend besichligl wurden die Wedker-
fabrikation, die Armband - und Taschenuhrfabrikation, die
Herstellung von Uhrsieinen, die Herstellung von elektri-
schen Uhren, die Fabrnkahon von Holzgehausen, und
schlieglich die Uhrfedernfabrik. Auch in Schramberg kam
eine eingehende Aussprache zwischen den Tellnehmern
und den Herren der Indusinie zustande.

Die bei der ersten Fahrt benukten kleinen Guischein-
hefte der UHRMACHERKUNST frugen auch dieses Mal
sehr dazu bei, eine reibungslose Abwicklung des ganzen
Programms zu gewahrleislen.

Alle Teilnehmer sprachen sich uber die vielen Ein-
drucke, dic sie beil der Fahrt gewonnen hatlen, sehr an-
erkennend aus, und wiederholl wurde der Hoffnung Aus-
druck gegeben, dak es moglich gemacht werden mukte,
jedem Lhrmacher einmal Gelegenheit zu geben, an einer
solchen instruktiven Fahrl teilzunehmen. (1653)

Ein leilnehmer schineb nach Ruckkehr in seine Heimat -
sladt an Herrn Tumena, der die Fahrt leitete:

. Wieder zuruckgekehrt in den Alltag, drangt es mich,
Ihnen  fur die aufopfernde Tatigkeil anlaklich unserer
zwellen Informalionsfahrt herzlichst zu danken. Sie hatten
alles so wunderbar vorbereilet, dak man sich von einem
lag zum andern mehr freute. Es wird noch langer
dauern, bis das viele, viele Erschaule .verdaul. ist. So-
viel sleht jedoch jekt schon fesl, dak wir unendlich
viel gelernt haben, und dafiir besonders lhnen noch-
mals herzlichen Dank.

/Zur Berechnung der Zugfedern

Von Prof. Dr.-Ing. H. Bock

Dak die Zugleder einer der wichligsten Teile der U
ist, kommt den Fachleulen mehr und mehr zum Bewukl-
sein, und ebenso, dak es mil diesem Maschinenelement
nmicht zum besten besielll ist.  Man verlangl von 1hm
moglichst unveranderliches Drehmoment wahrend der
ganzen Entspannungsperiode, die grokle erreichbare
Energicaufspeicherung und nicht zulejt wellgehende Be-
seiligung der Bruchgefahr. Auch wird iiber das Fehlen
einer zuverlassigen Berechnungsmethode geklagl, mil
deren Hilfe der Konstrukleur die erforderlichen Ab-
messungen vorausbestimmen und der Reparateur die neu
einzusekende Feder ohne viel Probieren aussuchen kann.

Auf den lekten Punkt soll im folgenden kurz ein-
gegangen werden. In den Nummern 5 u. 6 der UHR-
MACHERKUNST 1935 bringl nun Herr Schwarzer infer-
essante Untersuchungen iber die Federdimensionen: die

dasugehongen rechnerischen Uberlegungen durften aber
manchen Prakliker ein wenig abschrecken. Daher habe
ich einige der wichtigsten Zusammenhange in die Form
von Nomogrammen gebracht, die
lede  Rechnung uberflissig machen
und neuverdings auch in die Fein-
mechanik und Uhrmacherei Eingang
hinden. Schon im Jahre 1918 habe
ich die Anwendung solcher Nomo-
gramme vorgeschlagen, und in lekter
Leil werden sie auch schon auf Leichi -
metallblech aufgetragen in den Handel
gebrachl. Damals handelte es sich
freilich nur um die Erleichterung der Regulierung wvon
Pendeluhren; die im folgenden angegebenen Nomogramme
aber, deren Herleitung hier wegen ihrer Umslandlichkeit
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Wir flhren Wissen.
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