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satze feile ich oben flach und schlage in die Mitte jeweils cinen Kormer
cin, Nun spanne ich einen 2,5-mm - Spiralbohrer in den Drehstuhl,
setze den oberen Korner des Bigels in dic Gegenspitze und durchbohre
den unteren Ansatz. Hicrauf wende ich den Bugel und durchbohre
den oberen Ansatz mit cinem 4 - mm - Bohrer,

Durch den Mittelpunkt des Biigelbogens bohre ich ein Loch: in
dss ich einen Drehstift cinschlage. So kann ich den Bugelbogen mit
dem Support durch Hobeln herstellen.  Danach spanne ich den Biigel
in die Planscheibe und drehe die Innenseite des Bugels, indem ich eine
runde Scheibe herausdrehe.

Nun feile ich die beiden Ansitze cinigermaBen rund, schlage in das
kleinere Loch cinen Drehstift, lasse das andere Loch in der Gegenspitze
ufen und drehe die Bunzentuhrung rund, Danach spanne ich diese in
de Amerikanerzange und drehe den Gewindebolzen, auf den ich cin
i-mm - Gewinde schneide,

Hieraut sage ich den restlichen, noch stehen geblichenen Teil im
Bugel heraus und vollende dicsen durch Feilen.

An der Bunzentuhrung bohre ich hinten schrig abwiirts ¢in 1 - mm-
Loch. In Verlangerung dicses Loches sige ich von unten schrig nach
hinten mit cincr abgebrochenen Laubsage, die ich in ein 5!1”:.:1‘|k|1’.lh1.'hl:1|
spanne, einen Einschnitt,

Dieser Einschnitt und das Loch dicnen zur Mutnahme ciner 0.2 mm
starken Drahtteder, die ich in ein Futter cinsetze und dicses in das
Loch einschlage. Diese Feder sichert dem Bunzen einen leichten, satten
Lang, so dal} er in jeder Hohenlage bleibt.

Bevor ich aber die Feder einsetze, bringe ich die Bunzenfihrung
wf die richtige Weite, indem ich an ein Stuck 4 mm starken Silber
stahl, aus dem die Bunzen hergestellt sind, Olsteinpulver gebe und das
Loch ausschleife.

Lum Festklemmen der Ambofichen bohre ich ein Loch, schneide
en Gewinde ein und schraube cine passende Taschenuhrschraube cin.
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::“F' Sperrvorrichtung fiir elektrische Aufziige von Uhren
= s "
\ Um eine besonders vorteilhafte ."'l.l]?-.1'l:|||;!|.]'|+|_|_ der ."ipi_-rr'l.'nrrn;htunj_}
ir elektrische Autzuge von Uhren zu erziclen, wird nach ciner tranzo
sschen, auch in Deutschland patentierten Erfindung der Schwinghebel

dritthen dem auf der Federwerksachse befestigten Aufzupsrad gelagert; er
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il“ mittels cines Stiftes in eine an dem Federgehause vorgeschene
ralformige Kurvenfihrung ein. Diese Ausbildung der Sperrvorrich-
.k Zeichnet sich durch ihre ganz besondere Einfachheit und die sich
14us ergebende Raumersparnis, Betrichssicherheit und Billigkeit aus.
¢ dperrvorrichtung  bestcht  lediglich aus dem  Schwinghebel und
M mit diesem zusammenarbeitenden, auf einem Rade der Autzugs-
”'Tiﬂill‘llng betestigten Stitt.  Dic spiralformige Kurvenfihrung kann
em z. B, aus Spritzgull hergestellten Federgehiuse ohne zusatzliche
“en gebildet werden, Der Rotor des Motors ist keinem schadlichen
Haldruck ausgesctzt, da die bei der Sperrung auftretende Kraft radial
fichtet ist. e Anordnung des Erfindungspegenstandes gestattet
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Nun schraube ich den
Bugel in den Full, wobei ich
daraufl achten muld, daB er .I |
im rechten Winkel zur Nute

in der Grundplatte zu stehen
kivimint,

Die Ambobchen fertige
ich aws 35 mm starkem
Silberstahl an, mit Auflage-
Hachen fur die Zeigerwellen

in den Durchmessern 0,7, 10
und 1,5 mm

s ist cine wahre Freade,
mit dicsem selbstgefertigten
Leigerambold zu arbeiten!
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Neue Patente der Uhrentechnik

terner cine weitgehende Verringerung des Abstandes zwischen den
Wandplatten des Uhrwerkes; dies ist bei den belichten flach wand-
anliegenden Uhren von grolier Bedeutung. — Wie die Abbildung zeigt.
ist in der das Federgehause 1 abschlieBenden Wand eine spiralformipe
Nut 2 vorgeschen, Dicse Spirale kann auch an einem besonderen
metallischen Teil angebracht werden. In diese Nut greift ein Mit-
nehmerstitt 3 ein, der auf einem Hebel 4 befestipt ist. Der Hebel ist
gelenkig mit dem Autzugsrad 5 verbunden; dieses ist mit der Achse 6
des Federgehauses verkeilt und kann um seine Achse 7 ausschwingen.
Wenn die Feder vollig entspannt ist, wird der Stift 3 in die der Achse
ndchsthicgende Windung der spiralformigen Nut eingefuhrt. In dem
Mabe, in welchem das Uhrwerk autgezogen wird, eilt das Aufzugsrad 35
dem Federgehause 1 vor; hierber verschiebt sich der Mitnehmerstitt 3
lings der Spirale 2 nach auBen. [as auberste Ende des Hebels 4 bewegt |
sich hierbei gegen den dufleren Umfang. Dicse Bewegung hilt so lange
an, bis der HL'tH.'l 4 cine Lage einnimmt, in welcher er in die Lautbahn
cines Mitnehmers gelangt, der fest mit einem der Rider des den Auf-
zugsmotor mit dem Aulzugsrad 5 verbindenden Untersetzungsgetriebes
verbunden ist. In diesem Augenblick und ehe der Hebel 4 aus der
Bahn des Mitnehmers heraustritt, geriat dicser mit thm in Berihrung;
dadurch wird die weitere Bewepgung des Laufwerkes und damit auch
des Aufzugsmotors abgestellt. Der Ablauf des Federwerkes 1 wird
durch die Sperrvorrichtung in keiner Weise behinderft. Das Federwerk
cilt hierbei dem Aufzugsrad vor) die Spiralnut 2 zwingt den Stitt 3 des
Hebels 4, in umgekehrter Richtung zu wandern und sich hierbei der
| 'mlaufachse zu niahern. Dadurch wird auch dem auvBeren Ende des
lchels 4 eine entsprechende Bewegung erteilt; dies hat zur Folge, dall
der Hebel den Mitnehmer freigibt, der das Lautwerk gesperrt hat. Das
Autzupswerk wird dadurch gleichfalls wieder freigegeben, so dafi das
Aufzugsrad 5 von neuem dem Federwerk vorcilen kann. Mit Hilfe der
neuen Sperrvorrichtung ist es moglich, genau bestimmte Aufzugs-
perioden derart mit Sperrperioden abwechseln zu lassen, dah die Uhr-
werksfeder dauernd eine praktisch gleichbleibende Spannung erhalt.

Kraftausgleichsanordnung fiir Federtriebwerke

Eince von Georg Nagel in Leipzig durch Patent geschutzte Erfindung
betrifft cine Kraftausgleichsanordnung fiir Uhrfedertrichbwerke. Die An
ordnung ist so getroften, dalb der Zahnkranz, der zum Antrich des Uhr-
werks dient, nicht, wic sonst ublich, mit dem Federhaus fest verbunden
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