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sicherung verwendet, deren Abschmelzstromstirke 30 — 40 %0 der mitt-
leren Aufzugsstromstirke im Zeitpunkt der Kontaktgabe betrigt. Bei
ciner Autouhr mit Dreehankeraufzug betripgt z. B, die StromschluBdauver
bei ordnungsmaBigem Betrich etwas weniger als eine Sekunde. Als
Sicherungszeit werden eweckmifig etwa 10 Sekunden angesetzt,  Die
stromstirke wird in der Repel zwischen 0,7 A bei voller Batterie und
4 A bei stark entladener Batterie schwanken, Versuche haben er-
peben, dald die pewunschte Sicherungszeit dann eingehalten wird, wenn
dic Abschmelzstromstirke der Sicherung zu 30 —40%s der mittleren
Aufzugsstromstirke im Zeitpunkt des Stromschlusses gewahlt wird.
e Warmetrigheit der Abschmelzsicherung ist dann so groll, dall Er-
hitzungen, welche durch kurz dauernde, voribergehende Hemmungen,
#. B, durch Verschlechterung der Reibungsverhiltnisse unter dem Ein-
Hluld von Staub od. dgl, in der Stromschlulistellung entstehen konnten,
von der Sicherung noch ausgehalten werden, wihrend die Sicherung bei
linger als 10 Sekunden dauernden Hemmungen durchbrennt. Wesent-
lich ist hier, dald dic Abschmelzsicherung gegenuber den mechanischen
sicherheitsschaltern schr raumsparend und besonders billig ist. Yorteil-
haft ist es gerade fur Autouhren, als Abschmelzsicherung eine an sich
bekannte, nach dem Durchbrennen wieder verwendbare Sicherung pe-
hrauchen zu konnen: e Behebung einer Storung ist dadurch fur den
Kraftfahrer aulberordentlich erleichtert,

Uhr mit elektrischem Aufzug

Beir Uhren mit clektrischem Autzug tur Kraftfahrzeuge, bei denen
durch wechselweises Otfnen und Schliefien eines Kontaktes der Aut-
cugsvorgang bewerkstelligt wird, wird die Antricbsteder dadurch ge-
spannt, dal} ein Elektromagnet einen Klapp- oder Schwinganker be-
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tatigt. Bei Stromschluld wird der Anker hereingezogen; er spannt die
Feder und affnet danach den Stromkreis. Bei ordnungsgemalier Arbeits-
weise betrigt die Dauer des Stromschlusses cinen Bruchteil einer Se-
kunde, Es kann nun besonders dann, wenn die Ubr erschutterungsfrei
im ruhenden Kraftwagen steht und die Batterie ziemlich stark entladen
1st, vorkommen, daB dic Bewegung des Ankers nur trige oder nicht
vollstandig erfolgt, so dal der Kontakt bei Stromschlufd stehenbleibt.
In diesem Falle wird also ein Dauerstrom von der Batterie durch die
Spule gehen und dadurch die Batterie entlecren, Bei lingerem Stehen
des Kraftwagens kann dieses zur volligen Erschiopfung und zur inner-
lichen Zerstorung der Batterie fuhren. Um nun hier Abhilte zu schaffen,
wird nach ciner neuen Erfindung, die sich die Firma Gebr. Junghans
AG, in Schramberg durch Patent hat schutzen lassen, als Zeitsiche-
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rung (Verzogerungsrelais) ¢in mit  einer Stufenscheibe  zusammey [
wirkender Bimetallstreifen vorgesehen, der sich in normalem Zustapg|gs®
unter Stromschlufl an die Stufenscheibe anlegt; mit der Stufenschejp,|xo"
ist ¢in federbelasteter Hebel gekuppelt, dessen einer Teil in die e fonr
wegungsbahn der Zeigerstellung ragt, wahrend der andere Teil gy [l
einer zweiten Kontaktstelle des Aulzugsstromkreises in Verbindyp al g
stcht; -beim Ansprechen des Relais wird also der Autzugsstromkpes | &
an beiden Stellen unterbrochen. Die zweite hontaktstelle wird dypep [#e ¢
Betdtigung der Zeigerwelle wieder geschlossen.  Dic  Abbildunge V1
zeigen unter Weglassen bekannter Teile, wic Anker und Unterbreghey, [u/ft!
kontakt, nur die die Erfindung betreffenden Teile, Der Antrich o [si™
Zeigerwelle 1 wird von der Welle 2 abgeleitet, Die Zeigerstellung ep [¥h9
folgt durch das Kronrad 3, das auf der Welle 4 sitzt. Durch axjg), [xh!
Verschichbung dieser Welle wird das Kronrad mit dem Zeigerstellrag 5 f<hen
in Eingriff gebracht und sodann die Uhr durch Drchung am Knopf jjwe
gestellt. Der zum Elektromagnet und seinem Aus- und Einschaltkontakg [P
fuhrende Strom flieBt durch die Leitung a, b. Zwischen den hbeiden [ ©
Leitungsteilen ist nun der die Erfindung darstellende Kontakt gin. poeer
geschaltet. Von .a fliet der Strom durch eine um den Bimeta))- whin
streifen 7 gewundene Heizwicklung 8 in-den Streifen selbst, ferner|™®
durch cine Scheibe 9, gepen die sich der Streifen 7 in kaltem Zustangjlrch
stiitzt; der Strom peht weiter durch den Hebel 10 und die Feder | Jﬂ“}'
nach der Leitung b. Die Scheibe 9 mit dem Hebel 10, 10a ist ip J'f{'ﬂ
threr Achse drehbar und wird durch eine Feder im Uhrzeigersinn ge <77
dreht, sobald sich der Streifen 7 infolge einer Erwiarmung .jumh"'-'l-'i"
linger andauernden Stromflull nach unten verbiegt und so die Stufe
der Scheibe 9 wverlafit, Der Hebel 10 entfernt sich dann von der[flek
Feder 11, bis das Hebelende 10a an einen Stift 12 anschligt, De|
Strom ist nun zwischen 7 und 9 und zwischen 10 und 11 unterbrochen| ©
Der Bimetallstreifen kihlt sich nun wieder ab und seine Verbiegung petnif
geht so weit zurick, dald sein Ende federnd am Umfang der Scheibe g febst
#u licgen kommt., Da sich jedoch die Teile 10 und 11 nicht beriheen,
tlielit kein Strom und die Uhr geht nicht. Zwecks Wiederbenutzung
mull die Uhr durch den Knopf wicder aut die richtige Zeit gegtelljm—
werden, Beim Hereindrucken dieses Knopfes schligt nun ein An
satz 13 der Welle 4 am Hebel 10a an; hierdurch wird die Scheibe i
so weit verdreht, dall der Streifen 7 sich wieder gegen die Stufe des .
Scheibe legt und der Hebel 10 und Feder 11 wieder miteinander in Hpjhﬂl
ruhrung kommen, Auf diese Weise ist ohne cinen besonderen Hand
griff nur durch das sowieso notige Stellen der Uhrzeiger der Strom
wieder eingeschaltet worden, Ein wesentlicher Vorteil dieser Neuerung
ist, dald durch Anordnung der Zeitsicherung im Aufzugsstromkreis und
damit zugleich im Batteriestromkreis des Kraftwagens dessen Sicher
heit besonders bei lingerer Lagerung bedeutend erhoht wird, Durch
diec mechanische Verknupfung der Zeigerstellvorrichtung und der Vor
richtung zum WiederschlieBen des Aufzugsstromkreises sind  Febl
leistungen durch Vergessen eines der Handgriffe auspgeschlossen.

Drehpendel fiir Uhr- und Laufwerke

Bei Drehpendeln fir Uhr- und Laufwerke, deren Anker entwedst
mittelbar das Drechpendel antreiben oder mit thm gekuppelt auf der
Tragfeder aufgebracht sind, hat man die ecinseitig eingespannte Trag
feder an ihren freien Enden durch gabelartig  gegenuberstehend:
Schneiden oder Stutzen zwangslaufig getuhrt, so dald in jeder Lage da
Schwingen des Drehpendels ermoglicht ist. Nach einer Bruno Kraufy
in Blankenburg (Harz) patentierten Erfindung werden nun zu der
gleichen Zweck an Stelle der gabelartig gegeniiberstehenden Schneiden
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