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Technische Neuerungen an Uhren

Uhr mit gesteuertem Gangregler

e der S gmens-Schuckertwerke AG. in Berlin-Siemensstadt durch
Putent geschutzte Erfindung geht darauf aus, ein Weiterspringen des
CGangreglers beim Awstall der Netzspannung unter allen Umstinden
cicherzustelien, auch bei allmihlichem Rickgang der Spannung, also
wenn ein das Netz speisender Generator  langsam  2um stillstand

kommi oder seine Erregung allmihlich verschwindet, Nach dem neuen
Vorschlag wird nun dieses Stehenbleiben dadurch verhutet, dald man
die Charakteristik  des  Svnchronkleinmotors,  dic magnetischen  und
mechanischen Krifte der Kupplung zwischen Steuerteil und Caangregler
Jderart abstimmt, daB dic Kupplung ber langsamem Spannungsruck gang
mit Sicherheit schon bei einer Spannungsgrenie ausperuckt wird, bei
welcher der Motor noch lauft und gegebenentalls bei allmahlichem An-
steigen der Spannung erst bei ciner Spannungsgrenze wieder eingeruckt

|

UHRMACHERKUNST

reicht werden, daB in solchen Uhren trotz erhihter Schaltleistung des
von der Sckundenwelle sekundengenau  gesteucrten Polwenders die
Ganggenauigkeit der Uhr gewahrt wird und gleichzeitig die Kosten der-
artiger Uhren verringert und die Uhren baulich vercinfacht werden
In der Abbildung ist die grundsatzliche Anordnung cines nach dem
neuven Vorschlag ausgebildeten Hauptuhrenwerkes unter Fortlassung
aller unwesentlichen Teile dargestellt. Durch cin aut der Platineg |
sitzendes Trichwerk wird von einem Federgehiuse 2 uber Rader 3
und 4 das Sperrad 5 einer Pendelhemmung 6 angetrichen. Von einem
“wischenrad wird ein weiteres Rad 7 in Bewcegung gesetat, auf dessen
Welle 8 ein Nockenrad 9 fur die Stcuerung des Polwenders 10 und des
Finschaltkontaktes 11 fur den Aufzugsmagneten 12 befestigt ist. Das
Federgehiuse ist mit dem antreibenden sperrad 13, das uber eine
Klinke 14 vom Aufzugsmagneten angetrichen wird, mit einer Rutsch.
kupplung verbunden, so dalb dic uber das volle Aufzugsmald hinaus.
schenden Drehungen des Sperrades wirkungslos bleiben. Eine gewichts
helastete Sperrklinke 13 dient far die Sicherung des Federaubzuges, Da
der Aufzugsmagnet bei jedem Impuls ansprechen mufs, ist das Nocken
rad 9 derart ausgebildet, dalt der nur einen geringen krattbedarf er
fordernde Kontakt 11 in den vorgeschricbenen Intervallen geschlossen
wird. Auf der Welle 8 kann cin zweites Nockenrad fur dic Steuerung
des Polwenders 10 angeordnet sein. Hier sind beide Nockensteuerungen
dadurch miteinander vereinigt, dafh am Nockenrad 9 ein Stift 16 vor
gesehen ist, der die Vorbercitung der Polwenderumschaltung dadurch
bewirkt, daB er bei seiner cinmaligen Umdrehung in ciner Minute
durch Anstofien an federnde Zwischenglieder 17 der Polwenderschalt-
lamelle 18 diese beispielsweise in einer Minute cinmal nach links und
cinmal nach rechts ausschwenkt. e genannte Lamelle ist als starrer
Hebel ausgebildet, der in einem Drehpunkt 19 gelagert ist. [die Betiti-
gung der Kontakte 107 erfolgt durch zwei am unteren Ende des Um-
cchalthebels 18 angeordnete Federn,  Diese vorbercitende Schwenk-
bewegung aus der Mittellage ist derart gering, dafd sie aut die Pol-
wenderkontakte ohne Einfluld bleibt und nur einen geringen Leistungs-
aufwand der Nockenwelle 8 benitigt, Die Steuerglieder Y und 16 giner-
seits und die Stoffeder 17 und der Kontakt 11 andererscits mussen zu-
cinander so angeordnet sein, dafl zuerst im toten Gang die Ver-
schwenkung  des  Schalthebels 18 und  sodann kurz darauf das An
sprechen des Aufzugsmagneten 12 erfolgt, 13a das Schaltstuck 21 beim
Ansprechen des Aubzugsmagneten eine schr groffe Abwirtshbewegung
austihren mufh, aber andererseits die Weiterdrehung des Sperrades nur
wm einen Zahn erforderlich ist, ist die Fortschaltklinke 14 mit dem
I bertrapungshebel 22 derart in cinem Langloch 24 gelagert, dafl die
Klinke erst kurz vor Erreichen der hochsten Hubstellung vom Hebel

wird, bei welcher der Motor schon angelaufen ist. Wie die Abbildung i i
erkennen lale ist an dem Svochronkleinmotor 1 mit dem Federwerk 2 r e —— : e |
cine vom Motor unter Zwischenschaltung eines Vorgeleges 4 an- :
setrichene Kurbel 3 vorgeschen,  Der von der Kurbel in parallele |

schwingungen zum Pendel 6 versetzte Steuertell 5 ist mit einem an der
Abbildung nicht sichtbaren, vom Zapten der kurbel 3 durchsetzten
schlitz versechen. An dem genannten Steuerteil sitzt der Elektro
magnet 7, der mit dem Anker 8 und dem Pendel 6 zusammenarbeitet.
Der Pol des Magneten ist mit cinem kleinen Vorsprung Y verschen,
welcher in einen  entsprechenden  Einsprung  der dem Magnet  zu
sckehrten  Ankerstirn eingreifen kann.  Solange genugend  Spannung
vorhanden ist, zichen sich der Anker 8 und der Magnet 7 gedenseitio
an: Steuerteil 5 und Gungresler sind fest miteinander pekuppelt, so dall
letzterer in den Takt des Steuerteils gezwungen wind, Geht die Nets
spannung allmihlich zurack, so laBt bei ctwa 0% Spannungsrickgang
der Magnet 7 scinen Anker los, so daB das Pendel 6 trer schwingen
kann. Der Motor lauft aber noch richtig weiter und kommt etwa b
1o, Spannungsruckgang  sum Stillstand,  Diese Abpleichung  machi
keine Schwicrigkeiten, da sich die Charakteristik des Synchronmotors,
die magnetische und mechanische boupplungskratt leicht beherrschen
lafit. Beim Wicderanwachsen der Spannung wird der Motor etwa bei
(3% der Netzspannung anlaufen und der Magnet 7 bei etwa B3 e
den Anker 8 anzichen und die Kupplung wicder cinrucken. Wenn beim
Wicdercinkuppeln cine Gangditterenz swischen Steuerteil und Pendel
vorhanden ist, so wird dicse in kureer Zeit ausgeglichen, weil die
hupplung wegen des Nichteingreifens des Vorsprunges 9 in den Ein
sprung des Ankers 8 etwas lose ist, das Pendel sich also gegen den
Steuverteil verschichen kann. Erst wenn der Vorsprung in den Anker
cingreift, wird die Kupplung fest. Der Magnet ¥ kann mit ciner Wick
lung versehen scin, der in der Nihe des steuerteils durch  bhicgsame
Leiter der Stram zugefuhrt wird. Er kann aber statt dessen auch wick
lungslos sein und durch cine feststehende Wicklung induziert werden.
Der Anker braucht nicht unmittelbar aul der Pendelstange 2u sitzen,
sondern kann bewceplich auf ihr angebracht scin, so dald start des
Pendels nur der Anker bei Ankupplung quer zur Schwingungsebene
\'ﬂrbl,:h”h\_."[] 'wi!‘d-

Polwenderschalteinrichtung fiir Mutteruhren

~ Hier handelt es sich um einc Polwendecinrichtung an Hauptuhren
fiur impulsweise Steucrung von Nebenuhrnetzen, Durch diese der Sie-
mens & Halske AG, in Berlin-Siemensstadt patenticrte Erfindung soll er-
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mitgenommen und in den nachsten Zahn des Sperrades 13 eingeklinkt
wird. Beim Unterbrechen des Stromes im Aufzugsmagneten  erfolg!
dann die Rickfuhrung des Schaltstuckes 21 und damit des Hebels a
i die ursprungliche Lage unter glewchzeitiger Weiterdrehung des Sperr
rides 13 um einen Zahn durch das Gewicht 25 des Illgallltrsrﬁ. Durch
diese Anordnung  Jdes  Ubertragungshebels 22 wird  cine besonders
pgunstige Anordnung der einzelnen Schaltelemente sowie cine ged rungene
und cinfache Bawart bei gonstiger Preisstellung  des gesamten Ube
werkes erzielt, -
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