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) Die Eiseneinlagen werden an beiden Seiten durch die Innen-
5.'m der gestanzten Rahmen abgedeckt zur Schonung des cin-
h.11 Lackes. Die Silberrahmen mit Eisencinlage werden nunmehr
e Federstahlklammern an  jedem kreuzschenkel zusammen-
e (ADD. 3)-

Die AuBenkonturen der kreugschenkel werden mit Lotwasser
fett bestrichen und hicraut mittels Gastlamme verlotet (Abb. 4).
Weichlotung erfolgt am zweckmiliigsten durch die in Abb. 1 dar
w. Vorrichtung. Auf ciner in der Grofle von 6 und B cm ge-
" enen Holzplatte wird eine Ashestschicht von 5 mm befestigt mit
].hnq;wul‘ril.'htl.!lu.'.' (Abb, 4).
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das Gasluftgebliase erhalt das zu litende Krewz durch
Vorrichtung dic notwendige Unter- und Oberhitze, das Weich
wid gleichmifig crhitzt und Hielit an der gesamten Litflache

Von Josei E.F. Naumann
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Die baverische Donaustadt Ullm hat
vor kurzem fir einen ihrer Sohne, tur
Albrecht Ludwig Berblinger, eine Ehren-

hatten )l
bb, 3

ht ein rettung cingeleitet. Die Gestalt dicses
I . - 1 Lk

. Rich Schneiders von Ulm®, wie thn Max

Evth in seinem vielgelesenen Roman

muf :
nennt, ist welthekannt; aber die Volks-

| eine b . : :
e m tumlichkeit dieses mutigen Flugpioniers,
Tisch der mit seinem selbstgebauten  Flug-
il apparat im Mai 1811 auf der Ulmer
7). Did Adlerbastei zum  Fliegen ansctzte und
i 3 ; 3 :
len il dabei in die Donau fiel, ist von Beginn
ht v : an ins Liacherliche verzerrt worden. .In
\bb. i luksh Degen in seinen letzfen cinem vom Oberbirgermeister von Ulm
ringe sishren gemeinsam mit anderen Stellen gezeich
1 neten Aufruf wurde dagegen Stellung ge
Lrciuzefish siner zaitgensssischen Zeich- nommen, daB} Berblinger als eine licher

von Adolbert Suchys 1B42)

liche Figur hingestellt wird. Der aus
ciner kinderreichen Ulmer Familic stam
ade Berblinger wverlor frihzeitig seinen Vater und erlernte 1m
isenhaus das Schnciderhandwerk, Zeitlebens gab er sich aber mehr
technischen Erfindungen als mit dem erlernten Handwerk ab.
1 als 22 jihriger, grindete cr selbst eine Familie und wurde Vater
v sechs Kindern, Durch seine beiden miBighickten Flugversuche
ite er unter dem Spott seiner Mitbiirger so zu leiden, dall er selbst
b me Vaterstadt auf mehrere Jahre verlassen muldte. Nur Konig Iricd-
h def® Ton Wiirttemberg erkannte, daB in der Flugmaschine Berblingers
Grnung F:'IHET Wert licge, und sandte dem verungluckten Vogelmenschen
syrif medrichsdor mit der Begrundung, dald jede Erfindung gefordert
n misse, wenn sie auch pleich im Entstchen den Erwartungen
gt entspreche, Ohne scine Flugversuche wicder autgenommen 2u
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;h-:;:: ben, starb Hl;_‘]r'h-]jrlﬂl;_‘[" in ticfer Armut 58 Jahre alt im Spital zu Ulm.
S Deutsche Versuchsanstalt in Berlin hat anerkannt, dald Berblinger
=pm seiner Zeit in verschiedenen technischen Dingen vorauseilender,
_mi.f.:h begabter Mensch gewesen sei, der durch urkundlich nach

ng vefivesene anatomische Studien auf den Fluggedanken kam®™. Die Stadt
agen Tem besitzt eine ganze Sammlung von H[I-l:"‘l-_!l.:i_lil:hh.:l'l und :'5'['.'““3‘“-'5'“1'
Hlachoigmgen von Zeitgenossen dieses nach Evth ,um 200 Jahre zu fruh Ge-
kmiddlenen®. Durch scinen Aufruf vor allem an die Ulmer hunst utidl

denkenhindler hat der Stadtrat von Ulm aber fur dic Jetztzeit er
e, daB alle unpassenden Darstellungen des Schneiders von Ulm
Wdem Handel gezogen wurden.
Warum wir hier die Geschichte des Schneiders von Ulm crzihlen?
b deshalb, weil sich seine Flugmaschine eng an das cinige Jahre
Mkt von cincm in Wien lebenden Uhrmacher Jakob Degen kon-
Mitte Fluggerat anlchnte, Dieses damals  vielbeachtete crste
Menswerte Fluggeriit des 19. Jahrhunderts hatte
S pannweite von 6,7 m und bestand bei 9 kg Gewicht der Trag-
W8 aus zwei herziormigen Fligeln aus Bambusrohr, deren jeder mit
M Ventilklappen™ aus gefirniBtem Papier verschen war, Der Apparat
oy mittels cines {]L-_n;,th“l__l'g_-!.; durch die Eruft der menschlichen Arm-
kel bewegt werden, Ludwig Berblinger kopierte das Gerat Degens,
aber g Antrichsgestinge weg und schnallte sich die Flugel un
BAr an seine Armec.
: Gestalt des Deutschen, der wahrscheinlich der crste Mensch
B8 ist, der cinen Apparat baute, gleichschwer der Luft und mit
L durch cigene Kraft zu flicgen versuchte, ragt aus einer Zeit
ginn des voripen Jahrhunderts — hervor, die ahnlich wie die
Iﬂwendt ins 2“‘ '_-iﬁ_kulu.n Vol neuen ll'llll:_';'llil.."fn hl.":"i‘l."n.'lt WlT
he Flugtraum die alte Begier der Menschheit — war
it derselbe. Schon in scinen Bricfen aus der Schweiz hatte Goethe
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Wir flhren Wissen,

5. Das crkaltete Kreuz wird nunmehr an den pgeraden und ge-
bogenen Aubenkonturen  der kreuzschenkel durch Schleitband und
I‘assonschmirgelscheibe sauber fertig geschlitfen (Abb, 4 u. 5).

6. Das Kreuz wird satt versilbert bis auf den vorgeschricbenen
weilbmatten Ton,

7. Nach dem Austrocknen werden die AuBentlichen der Kreuz-
:.:fh.:n}.;u'l wammernkfrel poliert (5tahl und Blutstein), Die Voraussctzung
fir cine einwandfreie E'n“rnlug ist die tadellose glatte Flachenpragung
und die ausrcichende satte Versilberung, Der Begriff satte Versilbe-
rung ist begrenzt, Nach den vorstchenden Grundarbeitsgangen wird
dic Fiscneinlage mit cinem lufttrockenen schwarzen Lack nachgespritzt,
nachdem die Silberteile durch eine Schablone abgedeckt wurden., Die
Nachspritzung ist lediglich cine Verschinerung, die mit der Festig
keit des Grundlackes nichs zu tun hat. Die peinliche Generalkontrolle,
dic auf eine fehlerlose einwandfreic Auslicterung bedacht ist, ist der
lctzte Arbeitsgang.
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Der: fliegende Tiener Ulemacher

ein vergessener

Flugpionier

schnsiichtig phantasiert: ,Welche Begierde fuhl’ ich, mich in den un-
endlichen Luftraum zu stirzen, iber den schauerlichen Abgrunden zu
schweben und mich auf einem unzuganglichen Felsen niederzulassen.”
1783 waren die ersten Menschen mit Luftballonen aufgestiegen. Man
glaubte damals, den Himmel erobert zu haben. Nur zu bald aber er-
Eannte man, da der Mensch in den Liften nur ein Spiclball des
Windes war., So wurde die Lenkbarmachung der Flugmaschinen zum
neuen Schlapwaort aller Flugideen, doch fehlte noch die maotorische Kraft.

In dieser Zeit nun begegnen wir Jakob Degen. Er stammte aus Lie-
dertswil im Kanton Basel, wo er 1761 geboren wurde, und kam als
Neunjiahriger mit seinem Vater, cinem Seidenweber, nach Wien. Der
Knabe lernte hier das Bandmachen, doch zog ihn sein Hang zu allem
Technischen bald in einen anderen Beruf. Degen wurde Uhrmacher
und brachte es in diesem Gewerbe alshald zum Meister. Nebenbei
schen wie ihn als Besucher der Wiener Universitat, wo er den Studien
der Mechanik, Physik und Mathematik obliegt. Gelegentlich befalite
sich der junge Deutsche mt verschiedenen technischen Problemen, am
meisten nahm ihn aber die Konstruktion eines Flugapparates gefangen.
Auf seinen Geschiftsfahrten ins Waldviertel sah er bei Tulln die grofien
Vigel der Donauauen, beobachtete sie im Fluge und dachte, was s0
cinem gewaltigen Tier miglich sei, musse auch der Mensch vermogen.
Degen kannte die Literatur der Vergangenheit uber das Pliegen: nun
ging er noch daran, an Insekten und Vogeln dic Moglichkeiten des
menschlichen Fluges zu studieren.

Im Jahre 1807 hatte der Wiener Uhrmacher seinen schon beschrie-
benen Flugapparat fertig. Seinen ersten Flugversuch machte er im
Herbst dicses Jahres in der Aula der Universitat und wiederholte ihn
am 9. April 15808 in der Hofreitschule in Wien; dort hatte er allerdings
Pech, denn einer der Flugel wurde bei den vorher notwendigen Awut-
zichungsarbeiten gebrochen, Aber am 18. April flog Degen dann wirk
lich: gwar nur bis an dic Decke der Winterrcitschule, da cs nicht hoher
ging, aber ¢r flog! Mann und Maschine wogen zusammen 144 Pfund,
die Gewichte an dem Gegenende des Scils, an dem der Apparat be
festigt war und das uber eine Rolle lief, betrugen 66 Plund, so _:lui‘
Depen 78 Pfund seincs Eigengewichtes durch die Betatigung semncr
Flugel, dic er in einer Art Wippen auf- und nicderschwang, uberwand
und sich in senkrechter Linie zur hohen Decke crhob. Es gelang Degen,
die Hohe von 50 Fufl (16 m) mit 235 Fliigelschligen in 30 Sekunden
suriickzulegen. Selbst Kaiser Franz, der sonst kein Freund neumodi-
: s0 beeindruckt,
oy Gulden tur
Auch Beethoven war

ccher technischer Neuerungen war, hatte die Vorfuhrung
Jal er dem Deutschen gemcinsam mit der Kaiserin
den Ausbau seiner Erfindung zukommen liel,

Modell des Degenschen _Jalosie - Schwingenfliegers* 1808
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