Héhenmessung  weiter zu vervollkomm-
nen, so dafy der Luftschiffiihrer aus sei-
nen eigenen Beobachtungen wiihrend der
Fahrt und aus dem immer weiler ausge-
bauten Wetterdienst der Seeschiffe sich
stets ein zutreffendes Bild von den je-
weiligen Stromungsverhiltnissen n semnem
JFahrwasser” machen kann.

Freilich treffen alle diese Erwigungen
iitber die Moelichkeiten des transatlan-
tischen Luftschiffverkehres erst zu, nach-
dem das Luftschiff selbst konstruktiv so
weit durchgebildet war, dald es allen Be-
anspruchungen unbedingt gewachsen blieb,
denen es unterwegs moglicherweise durch
Wind und Welter ausgesetzt sein konnle,
und nachdem die Antriebsmaschinen den-
jenigen Grad von Betriebssicherheit er-
langt hatten, den der Dauerbetrieb mehr-
ticicer Reisen erforderte. Beides diirfle
im ,.Z.R. IIT" erreicht sein.. ,,In drei Tagen
nachAmerika" war keineAusnahmeleistung,
sondern ein wohlvorbereiletes interessantes
Rechenexempel, bei dem man sich natiir-
lich verrechnen konnte. Mit steigendem
Luftschiffverkehr und der dadurch wach-
senden Erfahrung diirften aber Irrtiimer
in der Anlage und Durchfiithrung von
Luftreisen, die Schiff und Besatzung ge-
fihrden, so gut wie ausgeschlossen semn.
Unfille, die durch Fahrlissigkeit der Fiih-
rung oder durch héhere Gewalt verursacht
werden, werden sich nie ganz vermeiden
lassen, einerlei ob es sich um Luftschiffe
oder irgendwelche anderen Verkehrsmittel
handelt.

Als am Abend des 12. Oktober, des
ersten Fahrtages, die Feuer der nordspa-
nischen Kiiste verschwanden und die Ge-
Tausenden dem schonen
Zeppelimschiff auf das Weltmeer hinaus

folgten, hatte sich die ganze Besatzung
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bereits an den gleichmiliig laufenden
Dienst an Bord gewihnt. Wetterdienst,
Ruderwache, Mahlzeiten, Schlaf, alles lief,
als ob wir jahrelang im schnellen Ozean-
luftschiff Dienst getan hiitten. Jede Sen-
sation fehlte, und auch dem Abenteuer-
lustizsten schwand allmihhch jede Hoft-
nung, daf sie sich bieten wiirde. Wer eine
solche literarisch brauchte, mulite vom
Befinden des Kanarienvogels an Bord oder
vom sparsamen Verbrauch des Waschwas-
sers berichten, oder durch Funkspruch
den Speisezettel der Welt mitteilen. Gleich-
férmig brummten die Motoren ihr einténi-
ges Lied. Wie daheim im Navigations-
bureau malten die freien Ruderginger die
Wetterkarte, nach den Wettermeldungen,
welche die Bordfunker vom Eiffelturm,
von Konigswusterhausen und von Nord-
deich morgens, mittags und abends aui-
fingen. Fiihrer wmnd Navigationsoffiziere
priifften von Zeit zu Zeit Richtung und
Stirke des Windes, wachlen sorgsam auf
jede Veriinderung des Wetters und ver-
Steuerkurs, der zumiichst
Im Mor-

genlicht des nichsten Tages tauchte ein

besserten den
direkt auf die Azoren fiihrte.

grilierer Frachtdampfer, die ,City of
Boston*, auf, der uns seinen Standort gab
und die Gewilbheit, dal3 der Wind uns
weiter mach Siiden versetzt hatte, als
wir angenommen halten, dafd aber unsere
cegilite Linge bis auf Minuten genau muit
ihm iibereinstimmte. Am zweiten Tage,
gecen Millag, tauchte auf Backbord vor-
aus die erste Azoreninsel San Miguel aus
der endlosen Wasserwiiste auf, und in den
ersten Nachmittagsstunden passierte das
flinke Schiff die in strahlendem Sonnen-
schein unter uns liegenden Azoreninseln
Terceira, San Jorge, Pico und Fayal

Dunkel ragte die schine Slrilze des Pik
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