und die Zwischenstrecke von Oberhausen bis
Arnheim mufste mit einer ,Schnellpost” be-
wiiltigt Wesentlich nmstindlicher
und zeitraubender war eine Reise von Berlin
nach Miinchen, die im besten Falle achtund-
vierzig Stunden (heute zwolf) in Anspruch
wobei man in Hof iibernachlen
Nach Wien dagegen fuhr man nur

werden.

nahm,
mulite.
dreiunddreilbig Stunden, nach Warschau drei-
undvierzie Stunden und nach Petersburg —
immer mil Schnell- und Extraposten — sechs
Giinstiger waren die Verbindun-
gen nach Paris und London, die man beide
in etwa fiinfzie Stunden erreichte; auch nach
Kopenhagen kam man in vierundzwanzig
Stunden: bis Wismar sieben Stunden Eisen-

r L £ 1' [Fin
f:.]ll.f.f 1.1,.1..

bahnfahrt und dann mit dem I_'.hll'l1l:|‘.-'1‘hi!'!'.

Sehr giinstig und reichlich fiir jene Zeiten
waren die Verbindungzen zwischen Berlin und
Potsdam; tiglich fuhren — bereits 1im Jahre
1848 — acht , Lokalziige™ in jeder Richtung,
von halb Uhr frith bis zehn Uhr
abends, allerdings gab es nicht, wie heute, ein
Dutzend Haltepunkte aut

s1ehen

:
=

der Strecke. sondern nur

elne Zwischenstation:

R Em

kehrs war die deulsche Kleinstaaterei, die sich
nicht damit begniigte, die Eisenbahn in hun-
dert ,,eigene” Strecken zu zerhacken, sondern

die auch in der Miinzwihrune ein abwechs-
lungsreiches Mosaik bot: ez gab Reichstaler und
gewohnliche Taler, Silbergroschen und Gule
und Grote,
Konventions-Miinze und Rheinische Wihrung;
Gebiet Deutschen
eiches, nicht weniger als vierunddreiliig ver-
schiedene L nd achtzehn
verschiedene Gewichlssysteme, die dem Giiter-
verkehr mat Zoll-
schranken aulierordenthich hinderlich waren.
dal die

Giroschen Preullisch  Courant,

es rab, 1m des heuligen

Miinzsorten! dazu

spinen unendlich vielen

Und es hat bis 1919 gedanert:
deutschen Bahnen, jene Preuliens und Bay-
erns, Sachsens, Wiirttembergs und Badens

vereinheitlicht wurden, seit einem Jahr nun
der ]iznl]'lix‘l'l"-.*;:i]lung der Deutschen Reichs-
bahn unterstellt.

*

Seit 1850 sind die Geschwindigkeiten der

deutschen Eisenbahnziize verhiltnismiilhig

rasch gesteigert worden;
hesonders nach demJahre

1880 ist man planmilbig

Zehlendorf. Und eine - daran gegangen, die Fahr-
oo i bhma:hlc itche Gijenbabn, i
Fahrkarte zweiter Klasse R zeiten zu verkiirzen; da-
e i te laglidhen Damplwageninge . % -
von Berlin nach Polsdam Soprplun, fot 3_..,. o ﬂg..:“m,',,p_ gk LhCld mals fulir man von Berlin
{08 - e - e e e A~ e Q L,
kostete. 17l/s  Silber- |SEREEEES Sveban gl b abedi b St s Brcay nach Konigsberg 11 Stun
P TR P it :
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]:.-il] 12€N8  war HE‘I 1II'J: E::'::::.. :“ . l.'|||'l- i “hl:'“l{m“]'“ 0] s0|d 0 .lthL‘ h[h!ll‘!r !1||| llHLh ﬂ
schon damals ein be- it Bt S el 35 somin b b ﬁii % | Stunden 4 Minuten. Das
- 2 a 1 % L'
deutender Eisenbahn- Beic . li03a]3 22 323 e N alsslssl| Jahr 1910 brachte eine
_ . £ v as 3 AS 7T a3 Mgk .:-mla-.wu- £ . ! b :
]\ﬂl}lﬂllilllll:lit. und mnicht fﬁa-m- -lu 34 13 = i3 ©hlai | w 38 n‘l- » wellere [;I'hIHHHJS YOIl
. * Hprq.mmn pras s 33w na|  Seijonedilg . [ NOES| S TS T . : :
wWEeniger als sichzehn Ghrosyiana | 1030] ) 30/ % 30| Fotteen. | & 40§ M= 10 neun Minuten, und kurz
1 . . FELFE |||].""'I.IPHH 119 I ] v arcdloe W A A -J'I ‘_“ ] i
Strecken gingen von hier : iy vor dem Kriege wurde
: . Fahe Tare fiic cine Perfon S TR .
aus: neben den Eisen- ¥ .:.,”_,:'I:':r SR T e T uT,i:‘la Zitbergrsibin die Hgo Kilometer lange
bahnen behaupteten sich ”i' =] o % T f| Strecke in 7 Stunden
. . g Py | | et | Wi | c e
immer noch die ,,Post- e | Tl = T [ 44 Minulen zuriickgelegt,
. « e v e —— s L LR B B R l.-‘“ . - . : K
{,nurrau_‘. '.":a:: i:11}1r man 3-—,—1---| == T r' SOPEERERET )| Was etner lh:lﬂ";_fl'm'lm-ln-
nach Kénigs-Wusterhau- ST ae s deewmmpmemnd L e Jiokeil von 76 Kilometern
' 3 [ e WL LR ] .I: r-: :|_ ! [ ; : £
sen vier Stunden der S8l woalRY | in der Stunde entspricht.
Postkulsche, nach Stettin 2 - ==L 8| Tpn idhnlicher Steigerung
" - . Py Pt Crmiil s T ryl v P8 3 N vime merricl Sismly W . 5 X
zwilf Stunden und nach B T e s, s W L e f beweglten sich die Fahr-
am - & PR s R wiTLE SARE |H|1I\--' P By ’ i $ + ;
Konigsherg gar vierund- iy e i o By hgesger : zeiten zwischen DBerlin
2 © @ - R Sy e Eisass ! Jio s oot y; =
vierzig Stunden, also zwei Beeelan, wi 13 el 183 und Miinchen: 1880 war
THHE’ und zwer Nichte. F_-nllinmmu.u bt l.Cll.-rrIrI:h-ﬂ-:r_!Jmiﬂﬂnllmhu-U."'n'h'llfdrl'lli_ man noch 17 Stunden 25

Aulierordentlich hin-
derlich fir die Entwick-
lung des Eisenbahnver-
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(Original tm Recdvnerkebramurewm Berlin)

Minuten unlterwegs, 1im
Jahre 1900 nur 10 Stun-

den 2 Minuten, 1910
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