leicht wiirde aus den Formen allein auf DBe-
wegung schliefien; wir jedoch staunen mil
stumpfen Blicken, und eine leise Abneigung
sagt: das ist keine Lokomolive!

Dann steizgen wir hinawf. Da ist ein heller
Raum, blank und sauber wie eine frisch ge-
schenerte Kiiche, mit glatien Binken, mit
einem Schriinkchen und hohen Fenstern. Da
ist. wie immer rechts in der Fahrtrichtung,
der Fiithrerstand, nicht viel anders als auf
der Stralienbahn: eine Kurbel, die Strom-
zufuhr zu regeln, ein paar Schalter fiir Licht
und fiir die PLHHI'ILJH. e11 {:I‘.‘?-l:_‘ll‘l-\-'iI'H“_:__EI{I.‘“F-
messer und drei Manometer, die den Druck
der Bremsen zeigen, ein Gewichl, wie die
Kugel eines Athleten, an einem Hebel, das
st die Handbremse, und ein kleiner lHebel
am Dach...

Nun hebt sich der Signalarm vor uns, der
Fiithrer hebt die Hand zum Dach, und —
unsere Maschine pfeift! Pfleift wie eine echte
lebendige Lokomotive! Nur der wellie [‘.fmnpf
fehlt, denn was da pfeift, ist Lufl; durch
einen besonderen Motor wird eine Luft-
pumpe bewegt, die Prelfluft erzeugt, und
mit dieser Preliluft werden Bremsen und
Pfeife bewegt. Und dieser PLiff ist wie ein
Zeichen vertrauten Lebens, der macht,
irgendwie, diese Maschine sympathisch.

Dann fahren wir. Ohne Zischen und ohne
Fauchen, ganz gelassen, selzt sie sich in Be-
wegung. Schneller wird die Fahrt, nnd man
warlet auf den stolienden Rhythmus, der
auf der Lokomotive sonst die Kniecelenke
zerschlict, Der Pfleil de. Geschwindigkeits-
uhr zeigt fiinfzig Kilometer, und wir fahren
immer noch weich, denn hier gibt es keine
Pleuelstangen und Kolbenstifie: die Motoren
ibertragen ihre Drehungen durch Zahnrider
anl die Triebrider, und die Bewegung bleibt
stets kontinmerlich. Auflierdem fehlt hier der
Rhythmus der Spannung des Dampfes, und
wir haben cine fast rucklos laufende Loko-
molive.

Wir schouen hinaus, und kein Staub triibt
den Blick, das ist fast wie eine Fahrt im

Flugzeug. Wenn eine Lokomotive an uns
voriitberlirmt, wirft sie uns zanze Waolken
von Rufls in die Fenster. Und wir denken an
den armen Mann, der da vor einem IFeuer-
loch steht und sechwarze Kohle atmet, ge-
mischt mit sengender Glut. Wihrend unser
Fiihrer, in blitzblanker Uniform, ohne die
schwarze Schminke aus Rufd und O], ver-
dchtlich hiniiberschaut, wo die Kopfe neu-
gieriger Reisender vor den Rauchfahnen in
die Fenster zuriickschrecken.

Einmal quillt Rauch vor uns auf, wie aus
hundert Schloten, eine Wolke mstel schwarz
und schwer zwischen Drihten und Gleisen,
und in die Lungen kratzt iitzend jene Luft,
die uns das Reisen so quilend macht: Eisen-
I]-‘ill[ll]]lililll. Das ist Bitterfeld, und wir sind
am Ziel.

Nun rangiert unsere Maschine hin und her
auf den Gleisen, einen ,Stummel”, ein
Schienenende zu finden, wo sie ausruhen
kann; und da, plétzlich, sitzl sie kraftlos
irgendwo fest. lhre Arme greifen hilflos in
die Luft und finden keinen Draht, ans dem
sie neue Kraft saugen kionnte. Wir sind in
ein ,unelektrisches'” Gleis geraten, denn von
den zwilf Kilometern Gleis dieses Giiter-
bahnhofs sind einice noch nicht elektrisiert.

Da schreit sie, mit schrillem Pfiff, um
Hilfe.

Und nun kommt, stotternd und fauchend,
in Qualm gehiillt, einer jener kleinen Frosche
mil dem flachen Riicken und dem hohen
Schornstein, ein alter, gebrechlicher Kasten,
spannt sich. aufgeblasen in eitlem Stolz, vor
unsere Maschine und zieht sie, laul gesti-
kulierend mit Rauch und Gliedern und
Ridern, zuriick in die Zone der Kraft,
wo aus den Drihten 15 o000 Voelt herunler-
_tlllif}{:el-l‘_"n.

Das ist ein seltsames Gespann, und wie
sein System: das abgenulzte, wackelige nenn-
zehnte Jahrhundert der Dampfmaschinen, das
vor das zwanzigsle sich spannt, dem neuen
Jahrhundert der Elekirizitit vorwirls zu
helfen . ..
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