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mit Hilfe eines Kompressors mit hoéherem
Druck, als der atmosphirische es ist, in die
Zylinder hineinprelite und so den ,Fillungs-
grad” steigerte.

" Das war nicht iibel, hat aber auch seinen
Pferdefnf3, scheinbar bei Pferden
nicht viel bedeutet. Je mehr Gemmsch ver-
brennt, um so grofier wird die enistehende
Hitze, und diese ist beim KRompressormotor
dald ihr die Ziindkerzen, welche die

der 1ho

so stark,
Entziindung des Gemisches bewirken, nicht
lanee standhalten, und auch sonst Nachteile
sich zeigen, zumal der Kompressor meist
nicht, seinem Zweck t‘lllﬁ!rl'l't'lll‘lu!. NIr #1 vor-
iibergehenden Leistungssieigerungen benulzt,
sondern stindig im Eingriff gelassen wird.
Eine lauptfrage: Wie stark soll mein
Wagen sein?
Stadtverkehr, d. h.
Personen,
kleinsien 'l””as

Brauche ich ihn nur fiir den
kleinere Strecken, und
so geniigt schon einer der
PS (ich spreche im
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folgenden nur noch von Steuer-PS). So stark
ist der kleine griine Wagen, wie man ihn
unter dem Spitznamen , Laubfrosch™ jetzt
iitberall laufen sieht.

Wenn aber grolie Fahrten in Frage kom-
men, muld man sich schon mindestens fiir
einen 6—ropferdigen Wagen entscheiden,
der dann iibrigens auch 4—6 Personen Plalz
bietet; denn einmal ist es kein Vergniigen,
Meise allzu
stirker bepferdete Sportgenossen einen fort-

wenn die lange dauert und
geselzt fiberholen, sodann aber leidet der In-
sasse eines kleinen Wagens ebenso wie dieser
selbst mehr unter schlechten Wegestrecken,
itber welche ein schwererer Wagen noch,
ohne sie dem Insassen fiihlbarer zu machen,
hinweggleitet.

Falsche Vorstellungen macht sich der
Autoschiiler meist von dem Tempo! Dald man
mit einem Auto schneller ans Ziel kommt

als mit dem D-Zug, 1st fir 1hn ollenbar das
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