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Wenn nun auch heute, vom Erfolz erzwun-
een, ein Umschwung dieser Anschauungen
epingetrelen 1st, so bestehen leider ber der All-
gemeinheit doch noch eine Reihe von Vor-
urteilen dem Flugwesen gegeniiber, die bel
dessen heutigem Stande durchaus nicht mehr
gerechifertigt sind.

Zunichst frei-
machen von der Idee, dali das Flieeen eine

miissen wir uns eimnmal

ungeheuer schwierice Kkunst sei, zu der man
akrobatische Fihigkeilen haben miisse. Es ist
mit dem Fliegcen nicht anders als mit der
Lenkung jedes modernen Verkehrsmittels:
das geht schon daraus hervor, dafi ein und
dieselbe Fhegenlernen mnicht
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mehr Zeit gebraucht als zum Beispiel zum
Radfahrenlernen, wie iberhaupt das Rad-
gewisse Ahnlichkeit
Der

1913 auf einer fiir damalige Verhiltnisse

fahrenlernen eine muit

dem Fliegenlernen hat. Verfasser, der
sehr schnellen und als schwierig beriichtig-
ten Maschine, einem Bristol-Eindecker,
sehr wenigen Schulfliigen ohne Bruch seine

nach

eine Reithe von
alten Flugzeugfiithrern, die in zwei Stunden
und weniger fliegen gelernt haben. Is besteht
natiirlich, wie man so zu sagen pflegt, ein
Unterschied zwischen Fliegen und Fliegen,
aber ebensowenig wie es jemandem heute ein-
fallen wiirde, zu sagen, das Automobilfahren

Priifungen machte, kennt
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Ein sdhwerer Absdhied — die erste Reise im Flug:eug.
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