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sutranen wiirde, einen Kraftwagen durch das
Gewiihl der Grolsstadt zu lenken, ebensowemg
soll man das vom Fliegen behaupten, ehe
man es nicht selbst mindestens versucht hal.
Zum Verkehrsflieger gehort natiichch mehr,
Vervollkommnung 1st lediglich
Sache der Ubung, die Eignung spielt hier keine

.
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erofsere Rolle als beim Automobilrennfahrer,
\utobusfithrer oder Lokomotiviiihrer.

Das zweile Bedenken, das man immer
wieder gediufiert hort, beruht auf der angeb-
lichen Gefihrlichkeit des Flugzengs. Die
einen halten den Schwebezustand in der
freien Luft an und fir sich schon fir ge-
fihrlich, da ja die Luft noch weniger Balken
habe als das Wasser. Das sind auch die-
jenigen, welche glauben, je hoher ein Flug-
zeug fliege, desto grilier sei die Sturzgefahr,
Die andern glauben, dald mit dem Augen-
blick, wo etwa der Motor versagen sollle, un-
fehlbar ein Absturz erfolzen miisse, nnd eine
Motorpanne beim Fhegen erscheint dem
Laien auch heute noch wvielfach als etwas
Alltagliches. Dald diese Bedenken unbegriin-
det sind, beweisen die statistischen Zahlen
der Luftverkehrsgesellschaften wie auch die
dem Publikum vielleicht besser bekannten
Ergebnisse des Deutschen Rundflugs. Un-
eliicksfille im Luftverkehr ereignen sich so
selten, dafd man von einer erhihten Gefihr-
dung der Fluggiiste gegeniiber den Fahrgisten
| Schnellverkehrsmttel, Kkralt-
Fasenbahnen,

der andern
droschken, Omnibusse und
nicht sprechen kann. Die Techmk 1st heute
g0 weit, dall eine Unsicherheit des Flug-
zenges selbst nicht mehr in Frage kommt.
Unfille, d. h. Briiche, in der Luft kiénnen
bei sachgemilfier Konstruktion ausgeschaltet
werden. Ganz verschont vom Ungliick sind ja
schliefflich anch die anderen Verkehrsmittel
nicht, es sei hier nur an die verhidltnismiifiig
hiufizen Eisenbahnungliicksfille

tie gleich immer massenwelse Opler fordern.

erinnerlt,

s ist ein weilverbreiteter Aberglaube,
dals Hnlrn]'la;u:nl-n sum Absturz fiithren miils-
ten. Ein jeder Flugzeugfiihrer stellt zur Lan-
dung den Motor ab bzw. lilit den Motor leer
laufen, seine Schwebefihigkeit behilt das
Flugzeug durch Umsetzung der durch sein
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in Gleitgeschwindigkeit. Die Landung ohne
Motorkraft i1st durchaus das Normale und ge
hirt zu den allerersten Pritfunesbedincuneen
fiir den Flieger. Der Unterschied beim frei-
willigen Abstellen und beim Versagen des
Motors besteht also fliegerisch nur darin, daf}
das erstere erst nach Sichtung der Landungs-
stelle geschieht, wihrend das letzlere den
Flieger umgekehrt zwingt, sich plitzlich eine
Landungsstelle zun suchen und zur soge-
nannten Notlandung zu schreiten. Ein ganz
unerwarleles villices Versagen des Motors isl
aber sehr selten, meistens gibt der Motor vor-
her Zeichen der Erschopfung, so dals der
Flieger Zeit hat, sich nach einem geeigneten
Notlandeplatz umzusehen; im iibrigen wird
ein vorsichtiger Flieger, wenn er sich nichlt
felsenfest auf seinen Motor verlassen zu kiin-
nen claublt, stindig das Gelinde auf die Moe-
lichkeit einer Notlandung hin 1m Auge be-
halten.
bereits anz unbewulit. Je héher das Flug-

Das geschieht bei einiger Ubung

zeug fliegt, desto groflier ist naturgemals die
ij‘||1'r'|||'f|. l'iIH'H :l'i'[gnl"ii"tl \rri];un]rw;lh{ Zu
finden, da rin rew 1sser (zleitwinkel, d. h, die
\bstieghahn, nicht unter-
schritten werden darf und mit zanehmender

Geneigtheit der

Flughihe auch die im Gleitflug zu erreichende
Bodenfliche, der Aklionskreis, nalurgemils
erifier wird. Wie im iibrigen das Schiff auf
hoher See, so ist auch das Flugzeug am
sichersten in der Luft; je niher dem Lande
bzw. Boden, desto grifier ist die Gefahr eines
ungewollten Anpralls.

Um dies letztere zu erliutern, will ich hier
zwei kleine Episoden aus meiner eigenen
Fliegerlaufbahn erzihlen: die erste aus mei-
ner Anfingerzeil. Als ich die ersten lin-
geren Alleinfliige machte, ermiidete mich das
;|E1:'11'1-r'L;||'lilu Il.rh-il:lllll.‘ilﬁil::v Summen des L m-
laufmotors bereits nach kurzer Zeit so, dafd
ich mich geradezu hiiten mufite, nicht ein-
oeschlifert zu werden. Einmal — ich hatte
mich miihselig auf zirka 850 Meler Hihe
hinaufgeschraubt und flog iiber weit iiber-
sichtlichem Gelinde — fing ich doch an,
etwas einzndimmern. Eine plitzliche B
unter meinen rechten Fligel brachte meine
sowieso sehr ,kipplige Kiste” arg aus dem
Gleichgewicht und mich zu der eiligen

Erkenntnis, dald ich ,gedost”™ hatle. lech
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