Der einzige Umstand, bei dem man be-
dingt von Gel Ahrlichkeit sprechen kinnte, st
die immer noch verhiltnismilsiz hohe Ab-
flue- und besonders L-EH[Il!':l'ﬁl'll'ﬁ'.l]il:lIl_!.[]:i"lt.
infolgze deren pldtzlich, besonders ber unsich-
ticem Wetter, auftretende unvermutete Hin-
dernisse leicht verhiingnisvoll werden kinnen.
Aber auf den - Flugplitzen
braucht man derartige Gefahrpunkte Kaum
zu befiicchten, Flugplatzleitungen und Flug-
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polizei vereinigen ihre hrifte, num sie auszu-
schalten, und Notlandungen, bei denen emn
ithersehener Graben, ein versteckler
stein, ein Zaun, dem nicht mehr rechtzeitig
auszewichen werden konnte, oder dergleichen

Girenz-

zum Kopfstand oder Uberschlag fithren kann,

ained ber der lu‘.ulif_;r_*n Zu‘.'urliiszzigkﬂil der Mo-

toren sehr selten. Gilt dies schon, wie der
Rundflug gezeigt hat, fiir die Sportflug-
zeuge mil ihren teilweise noch wenig er-
problen, jedenfalls noch in der Entwicklung
begriffenen Motoren, so trifft es fiir die Ver-
kehrsflugzenge mit ihren alterprobten Mo-
toren und Fiihrern, der ungeheuren, aut die
Maschinenpflege verwandten Sorgfalt in be-
sonderem Malie zu.

Wenn wir im Flugzeugbau nun zwar noch
nicht so weit sind wie etwa 1im Kraftwagen-
bau, so ist die Sicherheit beim Fliegen trotz-
dem heute schon nicht geringer als beim
Kraftfahren. Sie wird alu:-r m::»n:'l] erifier
werden, da gerade die Frage der erhihien

LPbhor. Darnter

Eine luftige Poststation:
Wie ]l"l'-'t I'-ﬂst ug, hat auch das FILLE eug einen Beamten an El-.:ul der wi ihrend des ]'111'-':” tLr Post
l.11 ufer lu‘!.ll hat.
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