RUDOLPH DIESEL
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Am 3o. September
rq1d sprang beir der
| 'berfahrt nach Eng-

land ein Mann iiber
Bord des Dan p fers
und ertrank. So endete

durch freiwillice Ent-

schlieffung das Leben
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iler des
Budolph Diesel fand sich in seinem 55.
Liebensjahr so sehr in private Milihelligkeiten
verstrickt, dafy er meinte, die Erfiillung der
Hoffnungen, die er an einen Besuch in Eng-
land gekniipft 'hatte, nicht mehr abwarten zu
kéinnen, sondern den Weg durch jenes finstere
Tor sogleich antreten zu miissen.

Mit seiner Erfindung steht die Tat Die-
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hang, Freilich ist es thm nicht beschieden
gewesen, den von der Techmk iiberreichten
Lorbeerkranz auf die entwolkte Stirn zu
driicken; er hat seine hohe Gestalt manchen
stitrmenden  Angriffen der Fachwelt ent-
gerenstemmen miissen. Aber er hatte doch
das Gliick genossen, seit dem Anfang des
Jahrhunderts seinen Namen auf der ganzen
Erde mil der Benennung der zukunftreich-
slen F"'. |'.'I:3I.|!|illil"~l.'|'|;ll_l" 1.|'['|:H:|]]||(*11 Zu :-;L'|:1|.'I:|_ ]]I'HE
damit den Hauch der Unsterblichkeit iither
seinem  Scheitel wehen fihlen. Das Wort
HDieselmotor' 1st in den technischen Sprach-
schalz fiir immer iibergegangen und kann
auch aulierhalb der deutschen Grenzen nichi
mehr durch die mattere, unpersonliche Be-
zeichnung | Schwerdlmotor” verdringt wer-
den, die den Feinden deutscher 1:;l?i:~'1_|-‘t-';'ll'ljﬂ;|,
willkommener ist.

Dartiber kann car kein Zweifel sean: Ruo-
dolph Diesel 1st der Schiépfer der am giin-
stigsten arbeitenden aller Kraftmaschinen der
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Gegenwart. Aus seinem Geist enisprang der
theoretische Gedanke, und er blieb Fiihrer
der praktischen Entwicklung bis zu dem
Augenblick, in dem die Grolifabrikation auf-
cenommen werden konnte., In dem zweiten
Stadinm mulite er Mitarbeiter haben. Iis
st ithm nun nicht zum Ruhm angerechnet
worden, dafd der glithende Eifer, mit dem er
fiir seinen (Gedanken eintrat, und die Uber-
zeugungskraft, die von seiner Personlichkeit
strahlte, vermocht hat, Minner von hervor-
ragenden technischen Eigenschaften zur Mat-
arbeit in seinem Laboratorium zu gewinnen,
zu emner Zeit bereits, als dieses noch fir
einen verlorenen Vorposten angesehen wer-
den mulfite. Man hat ithm vielmehr hiiufig,
so auch ber festlicher Versammlung in der
Aula der Technischen Hochschule zu Ber-
lin, vorgeworfen, dall die neue Maschine
eigentlich Diesel & Co.-Motor genannl wer-
den miisse: denn mehr als ein Milarbeiter
sel. Mitschopfer gewesen. Auch die beiden
grofien Firmen, die in opferwilligster und
ausdauernster Weise Diesel zur Seite ge-
standen haben, wurden in den Urheberkreis
einbezogen., Und ferner machte man dem
Erfinder zum Vorwurf, dald er urspriinglich
die Absicht gehabt hitte, eine Wirmekraft-
maschine von ganz anderer theoretischer
Grundlage herzustellen, als sie tatsiichlich als
reifes Werkzeug der Technik aus dem La-
boratorium hervergegangen ist.

Beide Versuche, Diesels Erfinderperson-
lichkeit zu verdunkeln, konnen nicht als
berechtigt anerkannt weyrden.

sErfinden heifst, einen aus einer grofien
Reithe von Irrtiimern herausgeschiilten rich-
tigen Grundgedanken durch zahlreiche Mif3-
erfolge und Kompromisse hindurch zum
praktischen Erfolg fithren. Deshalb mul
jeder Erfinder ein Optimist sein; die Macht
der Idee hat nur in der Einzelseele des
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