wirme in nutzbare Kraft umwandle, da
schrieh der Student Diesel, erschiittert von
dieser Tatsache der dulierst schlechten Wirme-
ausnulzung durch den Dampfmoltor, an den
Rand seines f'n.n“v;:]il_'fl.-; einen Satz, der un-
_;;u-I'.:ihL' ]1n'.~'~i1_~_'1l': Studieren, ob es micht ]Jll'.'lgi
lich ist, der idealen Wirmefithrung niher-
zukommen.”

JJch verlield die Sehule,” so erzithlt Diesel
selbst, ,,rinr in die Praxis, mulite mir meine
Stellung im Leben erobern. Der Gedanke
verfolete mich unansgesetzt. Ieh 111'ill'ﬁii;lﬂ
guniichst in den freien Momenten, die mar
blieben, meine wirmetechnischen Kenntnisse
nach allen Richtungen.” Aber erst vierzehn
Jahre spiter, 1893, verdffentlichte Diesel
eine Schrift: , Theorie und Konstruktion
eines rationellen Wirmemotors™”, und nahm
zurleich das erste Patent.

lis gelang 1thm bald darauf, die Maschinen-
fabrik Augsburg, die heute mit der Maschinen-
fabrik Niirnberr zu der beriihmten Firma
WwMaschinenfabrik .-"l.rl_'.zf-]lltt_'.:—1\'|1|'nln'r].:“ YET=
einigt ist, sowie die Firma Friedrich Krupp
in Essen fiir die Unterstiitzunge seiner Ab-
sichten zu gewinnen. Unler finanzieller Bei-
hilfe von Krupp entstand in dem von Diesel
eingerichteten und geleiteten Laboratorium
der .‘H];m-h[m-nF,-:hyiL "I.U'_'wlnllt'f_' i!'l den Jahren
1505 bis 1897 der erste Dieselmotor. Diese
Maschine von 20 Pferdestirken befindet sich
heute im Deulschen Mu-

seun zu Miinchen als ein
hervorragendes Denkmal
deutscher  wissenschaft-
licher Ingenieurarbeit.
Sie 15t die Stammutter
aller I..I:hlil'._'l'l'l Motoren
gleicher Art. Die Ma-
schinenfabrik Augsburg-
Niirnberg ward die Wiege
und die hohe Schule des
|:"h'-wh|ml1}l'|::.|u.-:, der
nun, nachdem die Patente
lingst abgelaufen sind,
an zahlreichen Stitten
auf der ganzen Erde ge-
]"“"Ht wird., ]

ist diejenige Maschine, welche den Brennstoff
ohne jeden vorherigen Umwandlungsprozeld
unmitlelbar im Zylinder in Arbeit verwandelt
und soweil ausnulzt, wie der aucenbhickliche
Stand der Wissenschaft tiberhaupt fiir méglhich
erklirt. Er ist demnach die einfachste und
gleichzeitig die sparsamste Kraftmaschine. Der
Erfole liegt in dem neuen Prinzip der inneren
Arbeitsvorgiinge und nicht in konstruktiven
Verbesserungen oder Verinderungen ilterer
Maschinensysteme.” Wiihrend die Dampf-
maschine auch heute noch go v. H. der in
sie hineingeschickten Wirmeenergie verloren-
gehen Lifdt, wihrend der Gas-Explosions- oder
Verpuffungsmotor, wie er auch bei Krafi-
wagen angewendet wird, nur etwa 20 v. H.

Der Erfinder selbst
schrieb die folezenden

Dcr erste Dicschlmmr

Siatze: ,,Der Dieselmotor (Im Beritze der Deutocben Museams, Miindven)
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