der hineingeschickten Wirme ausnutzl, selzt
der Dieselmotor 35 v. H. der Wirme-
beschickung in nulzbare mechanische Arbeit
um. Er lifit also im Nutzeffekt alle an-
deren Krafterzeuzer weil hinter sich.

Dazu kommt, daff die Beschickungsstoffe
sehr wohlfeil sind. ".'nll-utiimlirll:a11.~=_g|':|1'i'u'|-al.
kann man sagen: der Dieselmotor frildt alles.
Indes die Verpuffungsmotoren mit hoch-
wertigen Olen gespeist werden miissen, sind
dem Dieselmotor Paraffindl und Teerol, das
ungereinigte Bohdl und sein letzter Riick-
stand, das Masut, ja sogar der Teer selbst,
nachdem er diinnfliissig gemacht worden 1st,
willkommen. Teeridle sind in Deutschland
in sehr groffen Mengen zur Verfiigung, da
unser Land ja an Steinkohle und
kohle reich ist, so dafd der neue Motor ganz

draun-

hesonders in deulschen Landen giinstigste
Arbeitsgelegenheit vorfindet. Auch das aus
deutschen Schiefern gewonnene Ol ist ver-
wendbar und desgleichen Fettfliissigkeit, die
aus Pflanzen und Tierkérpern stammt, Die-
selmotoren konnen auch mit Rizinusol, Erd-
nultil und Fischtran betrieben werden. Die
Maschine hat also einen 5P1.‘i:&1.‘111_‘l‘f_‘i{‘h von
unerhirter Breite.

Dér grundlegende Unterschied in den Be-
triebsarten der Verpuffungs-und der Diesel-
moloren besteht in der Form der Kinfahrung
des Brennstoffs in die Zylinder und der fol-
_gvmh-n Entziindung. Der Yn:'rluu ffungsmoltor
saugt Luft und das Beschickungsgas gleich-
zeitiz an. Der Kolben verdichtet das Ge-
misch, und im rechten Augenblick wird dies
alsdann vom durchschlagenden elektrischen
Funken entziindet. In den Zylinder des
Dieselmotors stromt — und das 1st der grobe
Erfindungsgedanke — zuniichst nur reine
LLuft ein. Sie wird sehr hoch verdichtet und
15t dann so heild, dafl das Beschickungsgas,
das darauf durch ein besonderes Einblase-
ventil mittels Druckluft in den Zylinder ge-
bracht wird, sich von selbst, ohne Zuhilfe-
nahme einer besonderen Ziindvorrichtung,
entflammt und den Kolben vorwiirtstreibt,
Da beim Dieselprozeld die Luft allein ver-
dichtet wird, nicht ein Gasluftgemisch, so
kann die Verdichtung sehr hoch getrieben
werden, ohne dald die Gefahr einer vorzeiti-

gen Ziindung besteht. Die sehr hoch er-
hitzte Luft gestattet dann die Verbrennung
der Schwerdle, die beim Verpuffungsmotor
nicht méglich 1st, weil bei 1hm die Ziind-
temperatur niedriger liegen mulb.

Das Eindringen der Dieselmaschine in die
ortfesten Anlagen an Slelle der Verpuffungs-
moltoren hat sich ziemlich geriiuschlos voll-
zogen, da die Ausriistung der Maschinen-
hiiuser wenig beachtet wird. Dald aber immer
mehr Schiffe mit Dieselantrieb gebaut wer-
den, 1st alleemein bekannt. Der handgreif-
lichste Vorteil, der sich aus dem Einbau von
Dieselmaschinen in Schiffen ergibt, 1st der
Wegfall der gesamten Kesselanlage und da-
mit der grolien, schwarze Wolken speienden
Schornsteine. Der Motor verarbeitet den 1n
eingelagerten DBrennstoff
selbsttitig. Sehr grolle Schiffsriwme wer-
den hierdurch fiir Nutzladung frei. Heizer
sind nicht mehr erforderlich. Wihrend des
Stillstands findet kein Brennstoffverbrauch,
wie bei den Dampfkesseln, statt. Die Leichl-
ole, wie sie zur Versorgung des Yerpulfungs-
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motors allein gebraucht werden kénnen, darf
man in Schiffe nicht mit geniigend grolien
Mengen einlagern, weil sie leicht explodieren.
Die Schwerole aber bleiben ruhig, auch wenn
man ein brennendes Streichholz hineinwirft,
Da der milzunehmende Brennstoff an Raum
und Gewicht weniger beansprucht als eine
Kohlenmenge gleicher Leistung, und weil
die Ausgaben fiir Brennstoffverbrauch nicht
unbetrichtlich geringer aunsfallen, so wver-
schafft sich der kessellose Dieselantrieb 1in
immer rascherem Tempo Eingang in die
Schiffahrt. 1903 wurde das erste Schiff mit
einer solchen Maschine ausgeriistet, heute 1st
sie auf allen Meeren zu finden.
Deutschland ist, was viel zu wenige wissen,
das Ursprungsland der Gasmaschinentechnik.
Den Verpuffungsmotor erfand Nicolaus Otlo
in Kéln in doppeltem geistigen Arbeitsgang:
den primiliven almosphirischen Gasmotor im
Jahre 1861, den noch heute herrschenden Vier-
takt-Gasmotor 1877. Rudolph Diesel gelang
die nichste Stufe der Fortentwicklung. Da es
leider nicht iiblich 1ist, vom Ottomotor zu
sprechen, so ist es deutsche Pflicht, méglichst
oft den Namen Dieselmotor anzufiihren.
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