Wagen wurden voran losgelassen. Man hatte
tiberlegt, ob man nicht die kleinen Wagen
vorausfahren lassen s=ollte, denn die Stralie
wird natiirlich von den schweren Fahrzeugen
stirker aufgerissen als von den leichten. Aber
mit Riicksicht auf die hohen Geschwindig-
keiten sah man davon ab. Die grofien '\'ir'rﬂg[;n
hitten ja sonst die kleinen iiberholen miissen,
Die Geschwindigkeiten waren iibrigens auf der
1oo0-Kilomeler-Strecke von Charkow bisWla-
dikawkas um ungefihr ein Drittel ermifiigt.

Vor uns liegt ein Morast: schwarze ukrai-
nische Erde, infolge Regens und Mangels an
Abfliissen zum Teil metertief durchweicht.
Zahlreiche Spuren fithren durch diesen Mo-
rast hindurch. Unsere Aufgabe ist, die rich-
tige Spur auszusuchen, um sich ihr anzuver-
trauen. Wir beschlielfien, die meistbefahrene
als die voraussichtlich ungefihrlichste zu
wihlen. Also Vollgas, 1.‘1‘5lur_(_'r:mg, und auf
gut Gliick hinein in den Brei, der rechts und
links beiseite spritzt, unter Trittbrettern und
Motorengehiiusen schleift und zih wie
Gummi an den Ridern klebt.

Hat man Gliick, so kommt man eben
durch. Andernfalls muf® man sich wohl oder
iibel entschliefien, auszusteigen, bis zum Knie
einzusinken, mil der Schippe einen Weg zu
graben und sich dann mit Hilfe von Brettern
und Stricken wieder floltzumachen. Harte
Arbeit fiir den Fahrer und seinen Mecha-
niker. Der russische Kontrolleur, der auf dem
Wagen ist und nicht helfen darf, sieht mit-
leidig zu... Aber wehe, wenn man das Pech
gehabt hat, vom harten Untergrund abzu-
rulschen! Ohne fremde Hilfe ist dann ein
Herauskommen fast unmoglich. Nur wo man
festen Grund unter dem breiigen Schlamm
spiirt, kann man sich selbst helfen.

Es war eine wichtige Erfahrung auf dieser
Strecke, dald die kleinen Wagen im allgemei-
nen besser durchkamen als die grofien, schon
well sie infolge des geringeren Gewichis nicht
so lief einsanken. Die schlimmste Gefahr
bestand ja darin, dafl der Wagen zum Still-
stehen kommen oder durch sein Eigengewicht
vom festen Untergrund hinuntergeschleudert
werden konnte. Bei der Durchquerung von
Fliissen waren allerdings die grofien Wagen
im Yorteil; sie sind hoher gebaut und ver-
schwinden deshalb weniger unter dem Wasser.
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Es ist kaum glaublich, daf es méglich war,
und es lilst sich wirklich nicht beschreiben,
wie es moglich war, Strecken zu {iberwinden,
wie wir sie bisweilen tiberwunden haben. Man
stelle sich vor, dafs der Vordermann plétzlich
langsam fihrt, dann zur Warnung die Hand
hochhebt, und dall man gleich darauf sein
Auto sich in wiisten Verdrehungen winden
sieht, wie sie unertriigliche Leibschmerzen
etwa bei einem Menschen auslisen kinnten.
Es geht iiber eine Kette von Griiben hinweg.
Man konnte ebensowenig schriig hiniiber-
fahren wie geradeaus, es ailt, sich hiniiber-
zuschlingeln, die Stellung der Hinterriider zu
den Vorderridern ist in manchem Augen-
blick geradezn grotesk, man hiitte niemals ge-
dacht, dald ein Auto sich so kritmmen kann.
Die Wagen hatten wahrhaft achsenbreche-
rische Augenblicke zu {iberstehen. Es ging
nicht anders. Man war ja sonst sicher, das
Motorgehiiuse kaputt zu machen.

Wladikawkas brachte die Erlésung von Lei-
den, die die dullersten Krifte der Fahrer in
Anspruch nahmen. Der Weg von Wladikaw-
kas bis Tiflis war die beste Strecke der ganzen
Fahrt. Da folgten wir der guterhaltenen grusi-
nischen Heerstralie {iber den Pald hinweg.
Die Fahrt iiber den Kaukasus war auch das
Schinste, was wir erlebt haben. Wundervoll
der Eindruck des Elbrus (des hiochsten Berges
im Kaukasus). Einen Tag lang zeigte sich
uns der Bergriese in seiner ganzen Schonheit,
mit seinem weifien Mantel, der vom Gipfel
bis zur Ebene reicht. Senkrecht steigt der
Elbrus aus dieser Ebene empor, ganz allein,
umrahmt von blauem Himmel, in strahlen-
dem Sonnenlicht.

Aber wir hatten nicht Mulle, um uns sol-
cher Schionheit der Natur hinzugeben, und
nicht die innere Ruhe, um sie voll geniefien
zu konnen. Die allgemeine Stimmung war
deprimiert und auch zu ingstlich, nicht nur,
well wir durch Typhus-, Pest- und Cholera-
gebiete fuhren, und auch darum nicht, weil
emner von uns Fahrern bereits gestorben war
und wir ihn hatten begraben miissen. Uns alle
beherrschte und trieb der Gedanke: Sobald
eitnmal die Regenperiode einsetzt — drei Tage
Regen wiirden geniigen —, wird ein Zuriick-
kommen tber die strafienlose Strecke durch
die Ukraine zur Unméglichkeit werden. (Wir
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