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Dies Beispiel hinkt. Ich bin selbst die
Autostrada abgefahren und kenne daher
ihre Vorziige; sie sind noch prignanter
als die der Avus. Die Avus verbindet
Berlin mit den westlichen Vororten und
Ausflugsorten, wie Potsdam. Werder.
Kloster Lehnin. Die Autostrada fiihrt die
Mailander, in Mailand beginnend, in die
Alpen, zu den oberitalienisch-schweizer
seen. e Autostrada ist dreifach so
lang und breiter und straleniechnisch
besser als die Avus. Der ltaliener ist
sehr sportliebend und lif3t darum seinen
Wagen gern auf guter Stralle ausrasen.
Dazu ist die Autostrada die geeignete
I'ahrbahn. Thre geographische Lage, ihr
Hinfithren aus Italiens industriereich-
ster Grolsstadt in die Alpen, und ihre
hervorragende Eignung als Renn- und
Uebungsstredke sichern der Mailinder
Autostrada daher von vornherein Ge-
winn. In Deutschland aber ist einwand-
frei festgestellt worden (und jedem
Beobachtenden bekannt), dalt der Krafi-
fahr-Fernverkehr noch recdht gering ist
und lebhafter Kraftfahrverkehr nur
rings um die Grolistidte festzustellen
1st. Darum kinnen Einzelstralen., wie
die Autostrada oder wie die Avus. wirt-
schaftlich und niitzlich sein . . . lange
Autofernstralien konnen sich nicht ren-
tieren, oder nur auf Kosten der Krafi-
fahrer, somit zu Lasten der Wirtschaft,
und das ist abzulehnen!

Ob der Niirburg-Ring. die grofle Auto-
Renn- und -Priifungsstredie in der Eifel.
sich rentieren wird, wird so oft gefraet.
Die einzig mogliche Antwort: Rentieren
oder nicht rentieren . . . es lebe der
Niirburg-Ring! Zweitausend Arbeitslose
aus der Eifel, Deutschlands drmstem Ge-
birgsgebiet. haben durch den Bau des
Niirburg-Rings jahrelang Arbeit ge-
funden . . . mithin produktive Erwerbs-
losenfiirsorge im besten Sinne! Der
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