hohte Sicherheit im Luftbetriebe, vulgir
ausgedriickt will man der Luft Balken
ceben, die selbst noch nicht einmal das
Wasser hat. Man will als letztes und
natirlich erstrebenswertestes Ziel einen
Absturz  des Flugzeuges unmiglidh
machen, eine heute freilich noch immer
bestehende Gefahre, die ganz erkliir-
licherweise viele von dem Fliegen ab-
schreckt. Man hat die verschiedensten
orfindungen in dieser Richtung hin ge-
lmu:'hl, eine der Interessantesten und auch
aussichtsreichsten ist die Konstruktion
der sogenannten Spaltfliicel. die gerade
jetzt  die Aufmerksamkeit der Fadh-
kKreise in Anspruch nimmt. Auf die be-
sonderen technischen Feinheiten dieser
Spaltlliigel einzugehen, wiirde zu weit
fithren. FEs handelt sich um eine Ein-
richtung, die an der vorderen und hin-
teren Kante der Traglliigel des Flue-
zeuges beweglich angebracht ist und die
von den Piloten je nach Belieben geiff-
het oder geschlossen werden kann, Die
I.rfolge. die man mit dieser Konstruk-
tion bisher errungen  hat. sind
aulsergewiohnlich. Die Idee des Spalt-
fliigels. ist aus der hichsten Not eines
praktischen Fliegerlebens geboren. Im

schon

Nriege stiirzte der damalige Flieger-
oflizier und jetzige Flugzeugingenieur

Dr. Lachmann mit einem Flugzeug aus
grolser Hohe ab. Er kam mit dem Leben
davon., aber auf seinem Krankenlager
kam er auf den Gedanken des Spalt-
fliigels, den, ohne dals er davon etwas
wulste. auch schon einer der besten eng-
lischen Flugzeugkonstrukteure. Handlev-
Page, gehabt hatte. Nach dem Kricge
erst kamen diese beiden Minner zu ge-
memsamer Arbeit zusammen und ent-
wickelten ihre Idee erfolgreich weiter.
Der Spaltfligel, der ibrigens zum ersten
Male an den Zeitungsflugzengen des Ver-
lages Ullstein praktisch erprobt wurde.
gilt heute als eines der crolsten Sicher-
heitsflugmittel fiir Flugzeuge.

Der Berliner Ingenieur FErich Offer-

mann will mit der Luftbremse das
gleiche Problem losen. Sein Interesse

konzentriert sich besonders auf die Ge-
withr einer sicheren Landune. Die Lan-

ab

dungsmethode, die wir heute anwenden,
Ist, soweit es sich um den Gleitflug, also
den ersten Teil des Vorgangs beim Lan-
den handelt. vergleichbar mit  einem
Automobil, welches ohne Bremsen einen
Berg hinunterlauft und geduldig ab-
warten muls, bis Reibungen und Luft-
widerstand die Energie vernichief
haben, die der Hihe des Berges ent-
spricht.  Es ist erstaunlich. dall wir
bisher immer noch glaubten. beim Flug-
zeng aul die Bremsen verzichten zu
kKiinnen, wenn wir aus irgendeiner Flug-
hihe herab einen bestimmt festgelegten
Platz, also den Flugplatz oder sogar das
Notlandungsgelinde erreichen
Wir helfen uns dabei mit Kurven. die
cingelegt werden. die aber immer da
eine Gefahr bedeuten, wo das Flugzeug
ans irgendeinem Grunde zur schnellen
Landung gezwungen ist.

1i.!.ql“l'l'i.

Abstiirzende Flugzeuge will man iibri-
cens auch dourch Fallschirme retten, In
Amerika haben kiirzlich in dieser Hin-
sicht erfolgreiche Versuche stattgefunden.
ILin Versuchsflugzeug stieg auf eine Hihe
von 800 Meter, wo der Flieger Gas weg-
nahm und die Steuerung loslieR. Als
das Flugzeug zu fallen begann., wurde
ein kleiner Fallschirm benutzt, der einen
grolsen Schirm von iiber 30 Metern
”llr:‘lllﬂu_‘ﬂvl' erst 1n  dem _"\ll,l_"vulu[i:k
zum bEntfalten brachte, als das Flugzeue
schon im abstiirzenden Trudeln war.
Nach Oeffnen des grollen Fallschirmes
richiete sich die Maschine wieder aunf
und sank langsam zu Boden.

Schwierigkeiten bestehen immer noch
im Start der Flugzeuge, Hier stolien die
sich bekiampfenden Interessen der Wirt-
schaftlichkeit und Sicherheit aneinander.
Wirtschaftlichkeit verlangt grolie Zn-
ladung, also ein gutes Verhiltnis vom
Leergewicht zur Fracht, und Sicherheit
seinerseits verlangt wieder, dald dieses
Verhilinis nicht ungebiihrlich iiberschrit-
ten wird. Hieriiber wadchen gewisse Ab-
nahme- und Zulassungsbedingungen der
Behirden, Bei den Ozeanfliigen hat man
in dieser Bezichung beide
gedriickt und zudriidken miissen.
wire kein einziger zustande gekommen.
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