Latsiichlich ist in  diesen Ausnahme-
tillen so viel Betriebsstoff zueelassen
worden, dals die sogenannte Sicherheit
auf die Hilfte vermindert wurde. Audh
die Startmiglichkeit war durch die Mehr-
belastung in Frage gestellt. und der Starf
gelang nur auf besonders vorbereiteten
Pliatzen, die die nitige uwthulmllnkun
fiir thn moglich machte 1,
ser Umstand gab Ver ;m|d---1m". an einen
kiinstlichen Start zu dt-nkvn. Man hat
deshalb immer wieder an andere Mig-
lichkeiten gedacht. zum Beispiel an eine
auf der Erde montierte Schleudervor-
richtung. Bereits vor dem Ozeantlug von
Lindbergh propagierte Offermann. ein
alter Praktiker, den sogenannten Kata-
pultstart. Er sieht in dem kiinstlichen
Start  die Startmethode  der Zukunfi
iberhaupt. Die Anregungen. die er in
mehreren  Vortriigen vor Fadhleuten
machte, sind sehr }u-mhh'i worden, Na-
tiirlich sind noch viele technische Schwie-
rigkeiten zu iiberwinden. aber inter-
essant 1st, dals der Katapultstart bereits
von den Gebriidern Wright vor weit iiber
zwanzig Jahren angewandt. spater aller-
dings fallen gelassen wurde.

Mit dem Hubschrauber. also dem F lug-
zeuge, das sozusagen fast senkrecht anf-
steigen und landen kann, will man des
wetteren einen Teil der Hrflun'llﬂkn 1en.
die das Starten und Landen auf kleinen
und kleinsten Plitzen mit sich bringt.
beseitigen. An der Konstruktion solcher
Flugzeuge arbeiten die besten Kopfe
unserer lechnik. Wenn man erst von
jedem x-beliebigen Platze aus senkredhi
in die Hohe steigen und anf jeden ande-
ren Platz senkredhit wi hinuntergehen
kann, wird die |u|"ra||:n|h1l des F Jv'nm
aulserordentlich gefordert werden. Finen
Anfang mit derartizen Flugzeugen, die
allerdings  den  Hubschrauber nodh
|-.1‘H|L‘--h:”“-. verkorpern, hat der Spanier
de la Cierva gemacht. der sein Wind-
mithlenflugzene vor zwei Jahren in
Berlin auf dem Tempelhofer Felde er-
lolgreich vorfiihren licek,

Fiir die Sicherheit des Fliegens, (e
von  Aengstlichen unterschiitzt  wird.
spielt auch der Motor eine crolse Rolle.
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Heute verursachen Motorpannen leider
noch immer manche Notlandungen. Audh
das Mitfiihren des leicht :nlnlm”mrn 31
Benzins bedeutet eine Ge fahrenquelle.
Vielleicht bringt uns in dieser Hinsichi
der Huhn!imnm' einen Schritt vorwarts.
Das zu seinem Betriebe benitigte Oel
1st eigentlich so gut wie gar nicht ent-
ziindbar und hat damit mutatis mutandis
die gleichen guten Eigenschaften wie das
Helium als Trageas fiir Luftschiffe und
das jetzt fiir die Speisung der Luftschiff-
motoren verwendete Tragegas, das man
in Friedrichshafen bei Zeppelin .erfand®

Auch die Wirtschaftlichkeit des moder-
nen Luftverkehrs ist von der |_ii-.1|11,u' der
Motorenfrage abhingie. In Laienkreisen
herrscht heute vielfach nocdh die Ansicht
vor, dals mit der Vergrolierung der Flug-
zeuge auch der Betrieb wirtschaftlicher
wird. Die Erfahrungen der letzten Jahre
]1.‘||H‘1! aber }:‘L‘;ﬂ'.:'if_"l_ dals die i!t'l'.{t'itirﬂ‘n
mehrmotorigen Flugzeuge in dieser Hin-
sicht keinen Vorteil bieten, Zurzeit diirfte
aul manchen Stredken socar der Einsatz
kleiner und dafiir vielleicht mehrerer
dieser Flugzeuge den Betrieb rentabler
gestalten. Aber die Zukunft gehort dodh
ohne |"r'al_'_:1' dlem Grolsflugzeug, soweit
man nicht in dem Luftschiff das allein
seligmachende Mittel erblickt. Auch hier-
bei spielt der Roholmotor, dessen Ent-
wicklung sich besonders Professor Jun-
kers-Dessau annimmt, eine grolie Rolle.
Durch die besondere Hochwertigkeit sei-
nes betriebsstoffes verbraudhit dieser Mo-
tor bei ,‘_{'!l‘i{}lt'l' |.t*i-‘l|iu;1' in derselben
Zeit  betrichtlich  geringere  Gewidchis-
einheiten. Infolgedessen hat das Flug-
zeng  beir gleichem ]'kalﬁ'ﬁllII,'_‘*-"'u't'I'IIIi-r,'_"t‘iI
cinen grolteren Aktionsradius.

Der Amerikaner Daniel Guggenheim
hat einen Sicherheitsflugzeng-Wettbewerb
ausgeschrieben, in dem alle diese Forde-
rungen weitestgehend beriidksichtigt wur-
den. Wie sich auch immer diese Ange-
]:*,'_"l*lr]n'il entwickeln wird, ,u'rri{]t;_"i”liu'.
wann und wie die Forderuneen erfiills
'ﬂl‘T'l][‘il: las eine steht f.l"-'!_ +f;|f!'~ |lr|'

Forderungen. die wir hente skizzierten.
die Mindestleistungen fiir das Flugzeug
der ndchsten Jahre sein werden.
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