Der Lokomotivfithrer im Fiithrerstand einer Lokomotive wartet auf das Abfahrtsignal
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Py eqt er den grofen Negulator=Hebel mm der JMitte dea Bildes nady linfa, fo ift dem Dampf der Teq vom Kefiel sum 3olinder freige
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!_;';EL'_'- L dug fet fidy in Bewegung. Der Lofomotivfubrer adtet su glercher Heir auf die Strede und audy auf die Majdhine. Fablreide
Jaleginjtrumente eomoglichen thm eine dawernde Kontrelle der Yuftdrudbremie, dea Xefjeldruda
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, teg Lirods im Snlinder ufm. Die linfe

bt L;[ I—LFD-“E‘?"”“h"r"' liegt auf dem Eteverrad, das die Lormdrts: oder Ridrodrtafabre requliert. Obiveohl man beftrebt it, Ein
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I i) ’-'luu_l1 ju fcharren, gqibt e natirhich nody Jebr perfdvicdene Topen. Aber ein Yolomoptivpibrer findet fich and avl einer fremden
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~otemotive {dnell guredht, DMatirlidy jabre er geen moglidit lange Yahee immer diefelbe Majdvine: er vecjudit auds ftets nady der Heparator

wjeine Miajdine” guridizubefommen.

T3ert geleat wurbe, denn s qab {onenannte ,(Fanberfeits:
pramien”. Dazu gab es Eparpramien fiir den Soblen mnb
vetbrand). Neb batte aber in der erften Deit nicht viel
vaven, tenn idy war freb, wenn meine Mafhine fich nidhe
reftlief; vabei Fonnte ich natiiclich wentig an (Sparven denkfen,
alles brandyt ebenr feine Seit.
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shuf dem Siibrerftand des Girtersuges

Jady einigen LSochen Ranaierdient und nad Ablequng
ver Lefemotiobeizer-Dritfung Fam idy bann in den Fabroienii
oet Whiteriuge, Da biefi es {hon etroas fefier jufafjen, denn
bie fedhroecacbeitente (Sutersug - Lofomotive fraff Koblenm in
JIlengen, wic es jo im Rangieroien(t Linaft nidht ber Fall wa.
A3as midy aber ent|chadiate, war die grofiere AUbwedyjelung,
ottt brer qing es gmm erftenmal binans anf die Strecle.

JCadbts um orei Ube bief es anfiiehen, denn nm 4.30 Whe
war pie 2Lbfabrt tes Butersuaes im Dienfiplan vermerkt.
(“ichnell die noch abenbds sureddvtaemadbiten Gtullen einacftedt,
ten Raffee aus der Thermosflajcbe getrunfen und anf durd
cie punkle Jladt gum Babnbef. Tun vie ESbliffel 3
memer Lofemotive aus dem Dienflraum aebolt, die Dienit:
anwejenbeitsfarte auf der Nontrollubr aclodt und binein
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i cen Lotometin|chuppen. LiSie {dilafente ngebeuer fieben

ere Lofomotiven nebencinander, mandumal ijden fie leife vor
fich bim, eg ift eine {eltjame Etimmung. Draufien iff eg nod
cunfel, deshalb junadbft vie BSasbelendytung 1m Fubrerjtan?
und dann bie Nifchtranlampe angesindet, pm beim A bolen
per JTajchine feben i Bonmen. Jlon raof auf den Nibrer
ftand, oas Heftfener ,langgemadit”, in 3o IMinuten muf
ber Neffelorud von 2 anf r2 MUimefpbaren geffieqen und,
wenn der yobrer auf die JTajcbine jteige, alles fabrbereit jein.

Danady wied alles nech mal Ffurg oberprift, en Farger
VT uno bie LoFrmotive veclafit ben Edbuppen und fabrt
langjam auf bie Drebjcbeibe, Dasg mwar deshalb gar nidy
fo einfach, weil die Deehidbeibe nur finf Sentimeter langer
war als der Abitand oer erften unbd lesten YeFometivach)e.
Die Majdine mufite anf den Dfiff oves Drebicheiben:
Tilirters (teben, woin die am Tender befindliche Hanobremie
piente. Lon der Drebjcheibe aing's an den Oelgasbebalter,
um odie Basbebilter fiir die Fabre zu fullen, dann nnter den
T3afjerfran und an die Noble.

HUnd nnm endlich aqebt es vor den =Sun. (Frft aber bie
Bremeprobe aemache, um fefiznftellen, ob alle Bremfen funk:
tomieren, Danm fomme ber Suafubrer an die Cofomotive
pnd meloet die mitiunebmenbe Tonnens und Adyenzabl.




