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Wir flhren Wissen.
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Tichts
N der Verkehr und die Zeitung. Beide gehtren, migen

kennzeichnet das moderne Zeitalter mehr

NUr wWeniges
LIS

gsie bei oberfliichlicher Betrachtung auch
miteinander gemeinsam haben, doch zusammen,
stilzt das andere, jenes {ordert dieses; versagt auch nur
ecin Riidchen in einem von den beiden kunstvollen Wer-
ken, leidet das andere darunter. Verkehre und Zeitung sind
nun einmal einander verschworen. Schon seit [riihester
feit, als noch Kurier und Postkutsche beides vermittelten.

Natiirlich hat die Zeitung aus dem Verkehrswesen
wohl immer den griBeren Nutzen gezogen, zieht ihn heute
ebensogut heraus wie morgen und iibermorgen. Als
die Bisenbahnen aufkamen, wuchs auch das Zeitungs-
gewerbe, und als der Kraftwagen in Erscheinung trat,

haben groBziigige und weitschanende deutsche Ver-
leger sich schnell auch dieses Verkehrsmittels @ ver-

rewissert. Und heute
erfreut sich das mo- L

stattung nur schlecht dem Lastentransport geniigten.
Durch lingere Studien des internationalen Ilugwesens
hatte man auch die Beobachtung gemacht, daff die Ent-
wicklung der Luftfalirt, mag sie heute in den fremden
Lindern auch noch recht militiirisch anfgezogen werden,
aunch auf das Handelsflugzeng und besonders auf das
Frachtenflugzeug hinzielt.  Thm gehirt unbedingt die
fukunft in der Luft, und die Schwerkraflt eines Zivil-
Nugverkehrs wird in der Frachibefirderung liegen,
nicht in dem Personenverkehr. Das Gebot der Stunde
st nun  einmal, ein leistungskriftiges Lastenflugzeug
zu entwickeln und zu bauen.
Aus diesen  Erwiigungen
ter  Berliner Verlag, an einige deutsche Flugzeug-
werke mit seinen Ideen heranzutreten und sie. um
honsiruktionsangebote anzugehen. Man forderte von dem
neuen  Leitungsflug-

heraus  entschlol sich

dernste 1 ransporige-

riit, das Flugzeug,
wieder der besonde-
ren  Liebe gewissen-

hafter Zeitungshetrie-
be, denen das Inter
esse ithrer Leserschaflt
am Herzen liegt. Denn
die Leitungsnachricht,

- zeug zuniichst, entge-
gen der bisher wviel-
fach wvertretenen An-
sichi, dafl ein Lasien-
flugzeur nicht unbe-

dingt schnell sein
miiltte, hochste Ge-
schwindigkeit, wie!

dieses Flugzeng im ge-
wissen Sinne ja hoch-

{

|
die am schnellsten den wertige Ware trans-
Wee von den Ereig- nortieren  sollte. die
nissen iiber Redak- keiner langen Befir-
tionsstube und Rota- derungszeit ansgesetzi
tionspresse zum Leser ST ditefte. Da-
findet, ist die aktu- = = == neben  aber muBie
ellste lllll:i tli.lllfli' die Viufrmarsch der dreld Flugeseuge der (B £ am Mitlog ilieses ]'.IIJ!_:'H_L‘II;J,' -
beste. Fine Zeitung drigste Landege-

mull ihren Lesern immer das Neueste vom Newnen hieten,
wenn  anders sie ithren Beranf nieht. verfehlt haben
will, Auf die Geschwindigkeit der Nachrichteniibermitt.
lung kommt es neben der Gewissenhaltigkeit der Mel-
dungen am meisten bet ciner modernen Zeitung an, in
allen Phasen ihrer Herstellune wie ihres Veririe

Die Zeiten der tastenden Vorversuche mit Lufli-Zei-
tnngstransporten sind voriiber; seit kurzem, da ein grofier
Berliner Verlag, dessen Vorliebe immer die Firderung
der Luftfahrt war, die erste deutsche Zeitungsflugstaffel
in den Dienst stellte. Die Ullstein-Zeitungen, die bisher
von Flugzengen der deutschen Luftverkehrsgesellschafien
befiirdert wurden, werden nunmehr mit eigenen Maschi-
nen in die Welt hinausgeschickt, und man wird auch das
cigene lugzeng in den Dienst der Berichierstattung stellen,

L] i

Der genannte Verlag hat mit Beginn dieses [Jahres,
wohl als erster dentscher und europiiischer Zeitungsunter-
nehmer, in seinem Budget eine Summe fixiert, die fiir
den Lufttransport im weitesten Sinne ausgegeben werden
soll. Hierbei ist sowohl der reine Nachrichtendienst als
auch der Vertrieh der Zeitungen durch Flupzeuge be-
riicksichtigt worden. Als man im Vorjahre dem ganzen
Fragenkomplex niiher trat, spielten diese beiden Ge-
sichtspunkte zuniichst allerdings eine untergeordnete
Rolle, und man erwog zuniichst. ob die heute in Dentseli-
land gebriinchlichen Flugzengtvpen dem Sonderbediirfnis
eines Zeitungsbetriches gerecht wiirden. Man kam zu
der Ansicht, daBl die derzeitigen deutschen tlugzeuge
zwar  ausgezeichnete Personenbeférderungsmaschinen
seien, aber in der ganzen Art ihrer Konstruktion und Aus-

schwindigkeit haben, ‘'um auch Landungen aufl freiem
Geliinde bewerkstelligen zn kinnen.  Denn es werden
gewilt mehr Stiadte angellogen, die keinen Flughafen be-
sitzen, als solche, die sich cines solchen Vorzuges er-
[reven. Des weiteren erachtete man es alg unbedingt
notwendig, aus diesem ["lljg..-'uug auch Leitungspakete ab-
werfen zun konnen, um auf der Reise unnétigen Lan-
dungsaufenthalt zu vermeiden. Ein dritter, sehr wichtiger
Punkt war der, e¢in Umirimmen des Flugzeuges, das nach
Abwur| einer gewissen Ladung von Fracht notwendig sein
wiirde, dadurch zu bewerksteHigen, dal® man nieht ein Um-
laden der Zeitungspakete vornehmen miifte, sondern durch
konstruktive Neuerungen das Gleichgewicht der Maschine
wiederherzusiellen. Und endlich sollte dieses Lastenflug-
zeng auch durch wenig umstiindliche Yorkehrungen zum
f_l'vr'.-;-:lrwuF[H_-.-:frl|,Lr nmgestaltet werden kbnnen, um es fiir
Schnellberichterstattungsfliige zu verwenden.

"._:J:_l den zur engeren Wahl gestellten Firmen haben
zwei Flugzeugwerke, Albatros und Heinkel. in ihren Vor-
schligen am besten gefallen und sich auch bereit erkliirt,
innerhalb der kurzen, zur Verfiigung stehenden Zeit von
nur vier Monaten den gewiinschien Tvp zu liefern. Sa
wurden diese beiden bewiihrten Firmen von Ullstein mif
dem Bau der Flugzeuge beauftragt. Thre Flugzeuge sind
fertig und haben sich bei allen ihren Versuchsfliigen so-
wie bei der Abnahme dureh die Dentsche Versuchs-
iu_rf-;1.||_l ﬁ:il' Luftfahrt in Adlershof aufs beste bewihrt,
Wie sie sich nun im Dienst selbst eienen werden. soll der
Verkehr zeigen, den die auf den Namen B, 7.* getanflten
Flugzeuge jetzt anfnehmen!

Aus der ,[llustrierten Flug-Woche” in Leipzig
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