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ither den

Donau-Moldau-Elbe-Canal
ber Wahl der Canaltrace Linz a. d. Donau—Rosenbery a. d. Moldau.
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Lrer hillige Seetransport und der billige Transport auf den Binnenwasse-
stragssen haben die {iibermiichtizce Concurrenz der grossartigen Getreide- und

Rohstoffproduction der iiberseeizchen Staaten mit sich gebracht, we

che die
IIiIFiiI'|i1'||I" H1I*E,i_t‘i‘!'l]!1g 1]['.’-2 HIH];U'[_-'-F- 1]'.1:I'e'|:| 1ii|' ]'II"'.Il;l:-l-;_l'|"_|]|;f:i«2;.{l|:|ui|1||.|‘ u'q-i[ lihair-
schreitet und in den sinkenden Preisen ihren wirtschafilichen Ausdruck findet.

Die ausserordentliche Verbilligung der Seefrachten hat sich zu einer der
schwersten Heimsuchungen des Schicksals fiir  die europiischen Landwirte
gestaltet.

Ueberseeisches Getreide dominiert jetzt auf allen Miirkten Westeuropas
und wird zu Preisen wverkauft, zu welchen der europiiische Producent kaum
mehr Hrsatz [lir die Selbstkosten findet. Daher die Nothlage der Landwirtschafi
sowohl bei uns als wie in ganz Mitteleuropa.
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Dass diese Nothlage bei uns thatsiichlich vorhanden ist. kann nachden

auch die unliingst ‘gehaltene Thronréde derselben gedenks, nicht bezweiflt
werden. Der hetreflende Passus derselben lautet:

e vollste Aufimerksamkeit beansprucht die Nothlage. in welcher
sich die landwirtschaftliche Production, diese miichtire Quelle staatliche
Kraft und Wohlfahrt, befindet. Meine Regierunge wird es sich angelegen
sein lassen, unterstiitzend vorzugehen und der Landwirtschafi geren bodroh-
liche Gefahren geniigenden Schutz zu bieten,*

Die Wasserlrachten sind seit den letzten zwanzig Jahren constant zurii k=
gegangen, wihrend die Bahntarife im internationalen Verkehre Stabilitiit zeigen
und aufl dem heutigen Nivean aus staatswirtschaftlichen rriinden wili] IO
aul lange Jahre liinaus stehen bleiben werden.

Die grissten Vervinderungen haben die Seefrachien erfahiren, deren Sitze
in den wichtigsten Relationen dermalen nu ungefiilhr ein Fiinftel jener Siitze
betragen, welche in der ersten Hiilfte der Siebziger-Jahre bestanden haben.

Wiihrend aul den ungarischen Staatsbahnen im Jahre 1894 1000 Netto-

Tonnen-Kilometer 36:7 Kronen Selbstkosten verursachten, ist der Frachtsatz f{iir
tieselbe Transportleistung auf den (retreidedampfearn der New-York Liverpooler
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