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stehende Maschine daher nur die Beweégung regularisict. Anders ist es an Ebenen, welche
weniger als I. und 1. Procent Gefiille haben. Versuche und Berdchnungen, welche letztere
man spiiter findet, haben dargethan, dass Gegengewichte auf schwiicher fallenden Ebenén
zu 80 grossen Massen anwachsen, wenn sie entsprechend wirken sollen; dass esin solehenHiils
len meistens rathsamer ist sie nicht anzuwenden, wo dann ahfs:r seh% yiel ﬂ:l'l:lﬂqﬂ‘l,'ﬂ kriif-
tigere stehende Dampimaschinen nithiz werden. — Wie sie fur | E 'furkummenden
Steigungen hei der vergeschlagenen Bahn zu wiihlen sind, ergiebt sich auﬂ den erwilhnten
Berechnungen Seite

f) Diese stelhienden Maschinen statt mit ansliindischen Coaks; wie sie die Locomo-
tiven in grosser Masse bediirfen, mit den Dbilligsten biéhmischen Braunkohlen, ‘die ganz
in der Niihé sind, eigentlich mit Lische (Kohlenklein) geheitzt werden Kinnen.

g) Die stehenden Maschinen, besonders mit Hochdruck, wenn sie und die Kessel
gut gemacht sind, wie es in Brion bei H. A. Luz der Fall seyn soll, halten, wenn
1huen keine uny erhu[tms'ﬂuﬂsmu’e Last aufgebiirdet wird, bei guter und sehr leichter Anf-
sicht, Jahrzehnte und linger, ﬂhne alle Rl’]‘hll atur; w.'hreml es bekannt ist, dass bei
allen grisseren Kisenbahnen einé Art von Krankenstall existiven muss, woselbst stets
Locomotive in Reparatur steheny welche neben den Interessen des theueren Ankauls-
preises und der baldigen giinzlichen Abnutzung des Kapitals, den Gebrauch der Locome-
tive so sehr kostspielig machen.

Ih) Man die stehenden Masehinen wiihrend der Zeit, dass keme Convois gelien,
am]erwmhg gegen eine \Elﬂu!ung mufzbar macheén lassen lLEu:m

Namentlich bin ich bei den drei in Bihmen aul der Herrschalt Kulm anzuwendenden
hierzu erbitig, und wird es in Sachsen auch nicht an Leuten fehlen, welche neben dem
wirksamsten Communicationsmittel, neben einer Eisenbahn, eine gegebene, geregelte, nur
anzuhiingende Kraft zu irgend niitzlichen Etablissements verwenden mdchten.

Den Maschinen respective der Emeuhalm-ﬁegm aber wird dadurch der Vortheil,
dass jene erwiirmt bleiben,

i) Die Bahn durch  den Betriecb mit stehenden Maschinen lange nicht so ruinirt
wird, als durch das 200 Centper sehwere Locowhotiv, eine Maschine (so Erstaunen erre-
gend und ausserordentlich sinnreich sie ist), welche wegen des kleinen Raumes, in  den
sie zusammengezwiingt seyn muss, niemals nach {icht mechanischen und pyrometrischen
Grundsiitzen gebaut werden kann, und in ihren ‘kurzen Hebeln' und  schiefen Kraftiiusse-
runger;, $0 wie in der unverhiiltnissmiissigen Gesehwindigleit ihres Ganges einen so be-
deutenden Theil ihrer Kralt nicht nur zwecklos fiussert, sondern auf ihre eigene Zersti-
rung veprwendet, withrend ihre Kraftauwemluug vermijge ihrer Bestimmung, durch Rei-
bung zu wirken, gleichfalls fortwithrend auf die Zerstirung der Schienen hinarbeitet. Sie
ist dag zer sh;rrzmlr- Prinzip einer Eisenbahn, wiibrend die Waggons ganz ohne alle Rei-
bung iiber sie hinwalzen wiirden, wenn Alleu vollkommen theoretisch richtiz und genau
ausgefiibrt werden konnte; und da auf der vorgeschlagenen Linie, wo die schiefen
Ebenen und stehenden Maschinen in Anwendung kommen, die Waggons immer gerade
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